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LA DOMESTICITE A CANNES
A LA BELLE EPOQUE

par Christine CECCONI

Résume d'un mémoire de maitrise prépareé sousla direction deM. SCHOR a
I'univer sité de Nice-Sophia-Antipolis



La période de 1880 a 1914 correspond a |'apogée du tourisme aristocratique dans le
département des Alpes-Maritimes. Cannes, comme ses voisines Nice et Monaco, accueille chagque
hiver la haute société internationale et dans son sillage de nombreux villégiateurs qui viennent se
reposer et se divertir six mois de I'année sur la Riviera.

L'art de vivre de I'élite de ces hivernants se traduit notamment par |'organisation de
brillantes réceptions dans des villas de maitre et des chateaux, qui nécessitent la présence d'une
importante domesticité de qualité, hiérarchisée.

Dans le premier volet de notre étude, nous nous proposons d'évaluer les effectifs qui
composent cette profession a Cannes. Le deuxiéme volet est une approche sociologique de cette
catégorie de travailleurs. Nous apportons un éclairage sur les conditions d'embauché et éudions
leurs conditions de vie et de travail au travers des rapports qu'ils entretiennent avec leurs maitres.

| - ETUDE QUANTITATIVE

A - Explications sur I'exploitation des sour ces

L'étude des domestiques est un aspect important de la villégiature & la Belle Epoque. Ce
groupe socia a joué un grand réle dans l'institution familiale au X1Xéme siecle et au début du
XXeéeme. Cependant, la domesticité a été peu analysée. L'étude de cette catégorie professionnelle
sest effectuée d'apres les registres des recensements de la population cannoise déposes aux
Archives départementales. Nous avons rencontré des difficultés liées a la rareté des sources dans le
domaine des statistiques et al'imprécision de celles-ci.

Pendant longtemps, |es historiens ont négligé I'étude de ce groupe socia si bien que nous ne
savons pas grand chose de la vie des domestiques autrefois en province. Les sources littéraires nous
renseignent seulement sur la vie des domestiques a Paris et dans quelques grandes villes. Or chague
province a ses traditions dans ce domaine et on ne traite pas de |la méme maniére un domestique en
Alsace et en Provence. De plus, sur la Cote d'Azur, les conditions sont particuliéres : le caractére
saisonnier de la villégiature entraine un rythme de vie différent pour le personnel de service. De
nombreux domestiques viennent a Cannes pour suivre leur maitre ; leur présence est donc beaucoup
plus importante I'hiver que le reste de I'année.

Ce mouvement saisonnier rend trés difficile leur dénombrement lors des recensements.
Ains cette étude revét-elle un caractere particulier que I'on ne trouve pas dans I'étude de la
domesticité a Paris par exemple.

Nous nous sommes heurtés a des difficultés pour exploiter méthodiquement les sources des
recensements. La premiere a é&é de délimiter cette catégorie professionnelle aux contours
sociologiques mal définis. Qui considere-t-on comme domestiques ? La deuxieme difficulté a été
d'établir une distinction entre les domestiques attachés a la personne (valet et femme de chambre,
valet de pied, nourrice...) et les domestiques collectifs, c'est-a-dire ceux travaillant dans les hotels,
les restaurants, les hépitaux, les hospices ou les colleges. Les recensements seffectuent par ménage
et sur le lieu d'habitation du chef de famille, ce qui ne nous a pas permis d'établir cette distinction.
En conséquence, nous ne nous sommes pas limités al'étude des domestiques attachés a la personne,
Mai S NOUS avons aussi pris en considération les domestiques collectifs.



Par ailleurs, ce n'est qu'a partir de 1891 que la nationalité des domestiques étrangers est
mentionnée. En 1896 apparaissent les "ménageres' dont le statut préfigure celui de la femme de
meénage actuelle.

B - L'importance et I'origine de cette domesticité

Entre 1880 et 1914, la domesticité en France diminue. L'apogée des effectifs se situe en
1881 avec 1 156 000 domestiques, soit 31 domestiques pour 1 000 habitants. Vingt ans plustard, ils
ne sont que 956 000, soit 24 domestiques pour 1000 habitants. Cette baisse des effectifs
saccompagne dune féminisation de la profession ; les hommes représentaient 31.7 % des
domestiques en 1851, en 1901 ils ne représentent plus que 17 %. Cette diminution des effectifs
touche essentiellement une catégorie de domestiques : la bonne a tout faire. La baisse est d'autant
plus inquiétante que la demande augmente toujours. Sur le plan national, e département des Alpes-
Maritimes se place en deuxiéme position pour e nombre de domestiques par menage avec 56 pour
1 000 derriére la Seine avec 65 pour 1 000, la moyenne national e étant de 24 pour 1 000 ménages.

La domesticité travaillant sur la Riviera a cette époque est en grande partie saisonniére et
étrangere, autant pour les domestiques au service des grandes maisons gque pour les domestiques
travaillant dans les hotels qui, la saison terminée, repartent avec leur employeur dans une station
estivale ou celui-ci posséde également un hotel. La majeure partie de la domesticité cannoise se
caractérise par saqualité ; ce sont des domestiques de luxe ayant beaucoup de classe et de style.

L'effectif des domestiques ne cesse de croitre a Cannes entre 1886 et 1906. En 1886, les
domestiques sont au nombre de 1857 et représentent alors 9.3 % de la population de la commune et
21 % de la population active. Dix ans plus tard, on en dénombre 2 549 qui représentent alors 11 %
de la population de la commune et 22,6 % de la population active. En 1906, on compte 4 393
domestiques, ce qui représente 15 % de la population totale de la commune et 30 % de la
population active. En vingt ans, le nombre de domestiques a Cannes a donc été multiplié par 2,4.
En 1906, les domestiques représentent environ un tiers de la population active de Cannes, ce qui est
considérable. Cannes, comme toutes les grandes villes de villégiature du littoral a cette époque,
semble moins touchée par la crise de la domesticité que la capitale. Ceci peut sexpliquer par
I'importance dans cette cité d'une domesticité spécialisée qui ne manque pas deffectifs. Ce qui
semble net, c'est une tendance a une féminisation de la profession surtout dans la deuxiéme partie
du X1Xeme siecle. A Paris, cette évolution est tres marquée : les femmes dominent nettement les
hommes. En 1881, elles représentent 73 % de I'effectif total et ce pourcentage ne cesse de croitre
jusgu'en 1901 ou elles représentent 83 %. A Cannes pendant la méme période, le pourcentage des
femmes dans la profession est beaucoup moins important. En 1886, elles représentent 59 % des
effectifs et en 1906, 60 % seulement. Ceci peut sexpliquer par I'importance des grandes maisons
dans cette ville qui emploient en majorité un personnel masculin. En 1906, parmi les treize plus
grandes maisons de la haute bourgeoisie et de l'aristocratie employant cent soixante-seize
domestiques, quatre-vingt-quatorze sont des hommes, quatre-vingt-deux des femmes. Des que I'on
descend dans la hiérarchie sociae, I'élément féminin parmi |es domestiques saccroit.

Ce personnel qualifié compte de nombreux étrangers al'image de la population cannoise. En
vingt ans, le nombre des étrangers a Cannes a été multiplié par 2, 5 ; de k 85" en 1886, leur nombre
passe a 10 363 en 1906. Cette augmentation de la population étrangére a Cannes va de pair avec
['augmentation pendant la méme période des domestiques étrangers. De 35 % en 1886, ils
représentent vingt ans plus tard, 43,5 % de la domesticité totale. Parmi les domestiques de
nationalité étrangere, les italiens dominent trés nettement avec un apogée en 1906, ou ils



représentent 69 % des effectifs étrangers. Avec le secteur du bétiment, la domesticité est la branche
professionnelle ou les Italiens sont le plus nombreux. Poussés a sexpatrier de leur pays par une
situation économique désastreuse, les travailleurs italiens viennent offrir leurs bras dans les villes
du littoral. Pour I'ltalie, la vallée du Piémont fournit le plus important contingent de domestiques et
de magons. Dans une moindre proportion, les domestiques suisses, allemands, anglais, russes sont
également présents ainsi que toutes les nationalités, témoins du caractere cosmopolite de cette ville.

Qui n'a pas de bonne ?

Dans la deuxieme moitié du XIXéme siecle, avec I'élévation générale du niveau de vie et
I'acces d'un grand nombre a la petite bourgeoisie, on assiste a la généralisation de la bonne a tout
faire dans ce milieu. Aussitét qu'un ménage dispose au moins du minimum pour vivre, il prend une
bonne. C'est le premier signe de la promotion sociale. N'étre pas servi vous rejette du coté des
prolétaires. La pauvreté commence pourrait-on dire, [a ou I'on ne trouve pas de bonne.

Parmi les chefs de famille cannois employant des domestiques 80 % n'en emploient qu'un.
Et seulement 1,1 % en emploient plus de cing. A Cannes, le taux de possession varie beaucoup
selon la catégorie socio-professionnelle. En 1891. 35 % des employeurs de domestiques sont des
propriétaires, des rentiers, des retraités ou des sans profession ; 22,1 % sont des commergants et
17,1 % sont des professions libérales et des cadres. Les employés et les ouvriers représentent 12,3
% des employeurs de domestiques. Enfin, 8,7 % sont des artisans. Cette particularité, que I'on ne
trouve pas ailleurs, semble en contradiction avec les salaires élevés exigés par le personnel
domestique en service a Cannes. Mais, il faut noter que la prospérité économique de laville et de la
région fournit aux habitants des revenus élevés.

A la fin du XIXéme siecle, I'apparition de la femme de ménage indépendante, payée a
I'heure permet a des foyers plus modestes de se faire aider.

[l -LESBUREAUX DE PLACEMENT

Pour faciliter le contact entre les demandeurs et les employeurs se sont créés tout d'abord
des bureaux de placement privés, puis pour lutter contre I'exploitation des domestiques par les
placeurs, les bureaux de placement gratuits sous latutelle de I'Etat.

A - Lesbureaux de placement privés

Créés dans le courant du XIXeme siecle, ces bureaux de placement payants sont dits
"autorisés’ car leur ouverture est soumise a l'autorisation de la préfecture de police. Ces bureaux
vivent exclusivement du placement des travailleurs ; le domestique doit d'abord sacquitter d'un
droit d'inscription alant de 0,50 F & 2 F indépendant du placement. De plus, e placeur regoit pour
chague personne employée 3 % du salaire annuel de celui-ci quelle que soit la durée du travail. Ce
droit est exigible en totalité huit jours aprés I'entrée en service du domestique. Ainsi les placeurs
ont-ils intérét a ce que I'employé change souvent de travail. A cela, il faut gouter encore le
versement d'une source non officielle pour obtenir une meilleure place. Cette pratique scandaleuse
et illicite est tres fréguente. Pour lutter contre ces abus, la municipalité de Cannes contréle le
fonctionnement et |a gestion des bureaux de placement ouverts dans la commune. Selon le premier
article de I'arrété municipal datant du ler octobre 1892, |'ouverture d'un bureau est soumise a
['autorisation du conseil municipal. Le commissaire de police contrdle toutes les opérations
effectuées dan ce bureau (article 5). La réglementation prévoit un contréle de moralité du placeur
(article 3) et du demandeur (article 6). Les droits d'inscription et les droitsde placement sont fixés



a |'avance une fois pour toute (article 8). A Cannes, ce droit dinscription se situe entre 0,25 F et
0,50 F (article 7). L'article 13 protége les mineurs contre les placements douteux.

Malgré ces précautions, on reproche aux bureaux privés de manquer de sérieux et de
privilégier leurs intéréts au détriment des travailleurs. Les domestiques demandeurs doivent faire
preuve de patience: il peut sécouler plusieurs semaines avant que le bureau ne leur trouve un
emploi. Or pour un domestique, étre au chdmage mene vite alamisere. En 1912, Cusenier affirme
gu'un mois sans travail correspond compte tenu des avantages en nature (logement et nourriture) a
une perte supérieure a 200 F pour un domestique, soit I'équivalent de six mois de gages.

Pour briser le monopole qu'exercent ces bureaux privés sur lI'emploi et diminuer la
dépendance des domestiques, le gouvernement promulgue le 14 mars 1904 une loi qui modifie les
rapports entre les employeurs et les domestiques. Cetteloi essaie de réduire I'activité des bureaux
privés payants en décidant de supprimer ceux-ci dans un délai de cing ans (article 11), les bureaux
créés avant recevant une indemnité de I'Etat pour leur fermeture (article 1). Cette loi veut freiner la
création de nouveaux bureaux de placement. De plus, I'article 11 de cette loi modifie les rapports
entre employeurs et domestiques en stipulant que les frais de placement seront désormais
entierement supportés par les employeurs. Laloi considere que ce n'est pas au domestique de payer
pour travailler mais que c'est au maitre de payer Sil veut se faire servir. Ainsi I'Etat espére-t-il
transférer une partie de la clientéle des bureaux privés vers les bureaux gratuits.

Laloi du 14 mars 1904 ne va pas donner les résultats escomptés. Au début du siécle, les
bureaux payants sont encore nombreux. En 1913 nous apprenons dans une lettre datée du 13 mars
du maire de Cannes au préfet des Alpes-Maritimes que quatre bureaux de placement au moins
fonctionnent a Cannes : un municipal et trois privés. Ces bureaux prives sont dirigés I'un par M.
Jacques Pelissier dans la rue Grande et les deux autres par Mmes Bertrand et Albran,
respectivement rue du Petit-Juas et boulevard d'Alsace.

B - Les bureaux municipaux de placement

L'Etat met en place dés 1848 a Paris les premiers bureaux de placement gratuits. Ces
bureaux, destinés a mettre en contact sans contrepartie financiere les demandeurs d'emploi et les
employeurs, sont un échec. Il faut attendre plus de trente ans, en 1887, pour voir se créer
définitivement dans la capitale, sous la presson des syndicats, les bureaux de placement
municipaux gratuits. Vingt ans plus tard, les vingt mairies de Paris sont chacune pourvues de
bureaux municipaux. Créés dans les villes de plus de dix mille habitants, ces bureaux de placement
ont pour but de concurrencer les bureaux privés. Subventionnés pour la plupart par I'Etat, ces
bureaux municipaux de placement obéissent a des regles de gestion et de fonctionnement strictes.
Pour recevoir ces subventions, il faut que les bureaux de placement répondent a un certain nombre
de conditions. L'Etat subventionne un seul bureau de placement par commune selon |'article 3 du
décret du 25 octobre 1911. Un minimum de placements est nécessaire pour pouvoir bénéficier des
subventions gouvernementales. Le quota est fixé a vingt-cing placements en moyenne par mois
(article 11).

Le bureau municipal de Cannes, créé en 1905, n'a pas sollicité de subventions de I'Etat. En
effet, nous apprenons par une lettre datée du 22 décembre 1911 du préfet au ministre du Travail et
de la Prévoyance sociae, que le bureau municipal de placement de Cannes n'a effectué, pour
['année 1910, que soixante-quatre placements a demeure, ce qui est tres peu, alors que pendant la
méme année celui de Nice en effectuait mille dix-neuf a demeure et quatorze ala journée. Par cette
méme lettre, nous apprenons aussi que les villes de Grasse et d'Antibes ont créé chacune un bureau,



mais que, malgré la publicité faite a ces organisations, aucune demande d'emploi n'a été enregistrée.

Par I'article 4 du présent décret, I'Etat a un droit de regard sur e fonctionnement interne de
tout bureau de placement qui fait I'objet d'une attribution de subvention. Le bureau de placement est
soumis au contréle d'une commission paritaire composée par moitié de patrons et d'ouvriers ou
employés choisis parmi les principales professions intéressées par ces placements (article 2). Aux
subventions de I'Etat sgjoutent celles des conseils municipaux des villes concernées. En moyenne,
chague bureau de placement regoit de la ville une subvention de 2 500 F par an. A cette source
sgoutent les dons divers, les produits des fétes et ventes de charité. Tout cela doit couvrir le
traitement du directeur, les frais dimpression, de correspondance, daffichage... Le bureau de
placement a un pouvoir de controle sur les domestiques inscrits qui doivent fournir de nombreux
renseignements sur leur situation. En contrepartie, le bureau de placement offre une certaine
garantie aux demandeurs d'emploi puisque ceux-ci connaissent des le départ les salaires quiils
recevront, ladurée deleur travail et les conditions généralesd'emploi (article 14). Le placement
est entiérement gratuit et |a corruption éventuelle des employés est sévérement réprimandée (article
19).

Aux différents bureaux municipaux de placement présents dans chaque département, se
joint un office départemental de placement. Cet office départementa n'effectue pas de placement
direct dans les communes qui possedent un bureau. Cet organisme a deux fonctions principales. Il
coordonne les actions des bureaux municipaux du département mais il sert aussi de lien entre les
bureaux municipaux d'un département et ceux des départements limitrophes. Il doit aussi fournir
des renseignements sur le marché local du placement a I'office central de Paris pour que celui-ci
puisse lui envoyer des demandes demploi susceptibles de recevoir satisfaction dans son
département (articles 13 et 14). L'office départementa a un role de contrdle et de surveillance ; par
I'intermédiaire de ses agents, il est chargé par les municipalités de surveiller I'organisation et le
fonctionnement des différents bureaux de placement (article 16). Cet office départemental
supervise letravail de tous les bureaux municipaux.

Malgré les avantages apportés par les bureaux municipaux (gratuité, garantie de sérieux des
places proposes), les domestiques continuent a Sadresser aux bureaux privés. En effet, ceux-ci
trouvent en généra par l'intermédiaire des placeurs un emploi mieux rémunéré pour la méme
qualification. Et pourtant, les domestiques sont toujours pénalisés financiérement malgré la loi du
14 mars 1904, car les maitres qui doivent payer les droits aux placeurs retiennent en réalité leur
montant sur les premiers mois de gages. L'insucces des bureaux municipaux se vérifie a Cannes.
Son bureau principal n'a effectué que soixante-quatre placements a demeure pour I'année 1910 par
exemple, alors que le bureau de M. Bertrand, situé rue d'Antibes, a placé trois cent vingt
domestiques entre 1873, année de sa création et 1877.

C - Lessociétés philanthropiques

Ces nombreuses sociétés pratiquent a la fois I'hébergement et le placement. A I'époque, la
plupart sont confessionnelles, catholiques ou protestantes. Le prix de la pension est peu élevé, 1,50
F par jour en moyenne. Si une servante doit y s§ourner pendant un mois, elle paye 45 F, soit un
mois de gage d'une domestique bien payée, par exemple une cuisiniére a Paris en 1900. En 1891,
ces soci étés philanthropiques sont au nombre de quarante-deux dans le département de la Seine.

A Cannes, on en compte deux. Il sagit tout d'abord de la "Maison Hospitaliere" située au
numeéro deux de la rue Jean Dolfus, réservée aux gouvernantes et jeunes servantes qui sont



momentanément sans travail, et de la "Friedrich French Home", société de bienfaisance située
dand e quartier Montfleury réservée aux hommes. Le but de ces deux maisons, d'origine allemande,
est de fournir un gite honorable et sir a un prix réduit a des employés d'hétel ou domestiques en
quéte d'emploi pour la saison d'hiver. La"Maison Hospitaliére" compléte I'oeuvre entreprise par la
"Protection de la Jeune Fille" qui recoit a la gare de Cannes les domestiques, gouvernantes,
cuisinieres sans emploi. Le logement et la nourriture reviennent a 3 F pour les hommes et 1,25 F
pour les femmes au début du XXeme siécle. Les deux maisons servent gratuitement d'intermédiaire
entre les domestiques allemands cherchant du travail et les employeurs. Ces deux sociétés a
caractére socia concurrencent directement les bureaux de placement privés exercant a Cannes.
Nous avons retrouvé trace d'une série de plaintes a leur encontre, formulées par M. Pelissier,
propriétaire d'un bureau de placement privé, au ministre du Travail et de la Prévoyance sociale.
Dans sa correspondance avec le ministére du Travail, le préfet, le maire de Cannes et le
commissaire spécia de Cannes, le plaignant Sappuie sur trois arguments.

Le premier d'ordre juridique conteste la légitimité de ces deux sociétés qui n‘'ont pas fait
I'objet d'une autorisation comme celles accordées aux autres bureaux de placement payants. Il
demande au ministre d'appliquer aleur encontre I'article 8 de laloi du 14 mars 1904 sur les bureaux
de placement qui stipule:

"Qu'aucun hételier, logeur, restaurateur ou débitant de boissons ne peut joindre a son
établissement |a tenue d'un bureau de placement.”

L e deuxieme argument avancé par le plaignant est d'ordre politique : M. Pelissier accuse ces
deux institutions, patronnées par de hautes personnalités de la colonie étrangére comme le grand-
duc Michel de Russie et sa soeur la grande-duchesse de Mecklembourg-Schwerin, de n'étre que
deux "bureaux exotiques' et deux "nids d'espionnage” ala solde de 1'Allemagne.

Le troisieme argument avancé par M. Pelissier est d'ordre économique : il se plaint de la
concurrence faite aux Francais par les domestiques allemands dans les hétels de la Riviera. |l
accuse lestravailleurs alemands de voler des emplois aux Francgais.



Apres enquéte administrative, les réponses ne souffrent aucune ambiguité. Tout d'abord, ces
deux sociétés sous la tutelle de notabilités cannoises jouissent d'une grande honorabilité
contrairement a la mauvaise réputation dont jouit le plaignant a qui I'on reproche "d'exploiter ses
domestiques’. Aucune autre plainte n'a été déposée contre ces deux sociétés hospitaliéres.
L'accusation d'illégalité venant du plaignant n'est pas fondée puisque aux yeux de la loi, ces deux
établissements ne sont pas considérés comme des bureaux de placement privés. Laloi du 14 mars
1904 ne vise que les bureaux ou offices de placement dont les propriétaires font commerce. Or ces
deux institutions placent les domestiques gratuitement. Elles n'ont pas été fondées dans un but
lucratif ; les sommes demandées aux pensionnaires sont si faibles qu'elles ne couvrent pas leur
fonctionnement. La preuve est faite tout du moins pour la "Maison Hospitaliére". La comptabilité
de cet établissement réservé aux jeunes femmes laisse apparaitre un déficit pour I'année 1903-1904.
En effet, le produit des pensions percues pour cette année-la séléve a5 342,50 F. Or, les dépenses
occasionnées pour les frais de fonctionnement de I'établissement ouvert du 15 septembre au 31
mars, soit un total de 3 426 journées, sélevent a 5 950 F. Le prix de revient d'une journée par
personne dans cet établissement se monte a 1,74 F. Ce déficit ne se résorbe que gréce au concours
financier sous forme de subventions du Haut Conseil fédéral, de la Société suisse de Secours, de la
Société allemande de Secours et aux dons recueillis parmi les hauts dignitaires de la colonie
étrangere, tels le grand-duc Michel de Russie et sa soaur, la comtesse Bobrinsky, la princesse
Lobanov, le comte Auguste de Pourtalés, lady Waterlow, le comte Alan de Rothschild entre autres,
qui financent cette oeuvre. Il est probable que la "Friedrich French Home" recoit auss le soutien
financier des organismes allemands ou suisses, ains que les dons des riches hivernants cannois.
Quant au sentiment de xénophobie qui anime le plaignant, il semble injustifié, puisque les hotels et
les restaurants de la Riviera ont besoin de recruter une partie de personnels étrangers ayant la
nationalité de leur clientele. Les plaintes de M. Pelissier ne semblent en fait motivées que par la
défense de ses intéréts personnels face ala concurrence que font a son commerce ces deux Soci étés,
et non commeil le prétend pour défendre I'intérét national .

La "Maison Hospitaliere" de Cannes connait un succes grandissant, si 'on en juge par son
activité. Créée al'origine pour aider les domestiques allemands a trouver du travail dans la région,
cette société sest depuis trés largement ouverte aux autres nationalités. Alors que pour la saison
1893-1894, cette société a regu 261 demandes de domestiques, dix ans plus tard, le nombre de
demandes est multiplié par 2,6 avec un total de 672 dont 322 ont trouvé une place pour la saison.
L'année précédente, en 1902-1903, 310 seulement ont été placés. Il est a noter que la "Maison
Hospitaliére" ne place pas seulement ses pensionnaires mais tous les domestiques qui le désirent.
54 % des pensionnaires de la "Maison Hospitaliére" sont des femmes dont I'age se situe entre vingt
et vingt-neuf

L e deuxieme argument avancé par e plaignant est d'ordre politique : M. Pelissier accuse ces
deux institutions, patronnées par de hautes personnalités de la colonie étrangére comme le grand-
duc Michel de Russie et sa soeur la grande-duchesse de Mecklembourg-Schwerin, de n'étre que
deux "bureauix exotiques' et deux "nids d'espionnage” ala solde del'Allemagne.

Le troisieme argument avancé par M. Pelissier est d'ordre économique : il se plaint de la
concurrence faite aux Francais par les domestiques allemands dans les hétels de la Riviera. 11
accuse lestravailleurs alemands de voler des emplois aux Francgais.

Aprés enquéte administrative, les réponses ne souffrent aucune ambiguité. Tout d'abord, ces
deux sociétés sous la tutelle de notabilités cannoises jouissent d'une grande honorabilité
contrairement a la mauvaise réputation dont jouit le plaignant a qui I'on reproche "d'exploiter ses
domestiques’. Aucune autre plainte n'a été déposée contre ces deux sociétés hospitalieres.



L'accusation d'illégalité venant du plaignant n'est pas fondée puisque aux yeux de la loi, ces deux
établissements ne sont pas considérés comme des bureaux de placement privés. Laloi du 14 mars
1904 ne vise que les bureaux ou offices de placement dont les propriétaires font commerce. Or ces
deux institutions placent les domestiques gratuitement. Elles n'ont pas été fondées dans un but
lucratif ; les sommes demandées aux pensionnaires sont si faibles qu'elles ne couvrent pas leur
fonctionnement. La preuve est faite tout du moins pour la "Maison Hospitaliére". La comptabilité
de cet établissement réservé aux jeunes femmes laisse apparaitre un déficit pour |'année 1903-1904.
En effet, le produit des pensions percues pour cette année-la séléve a5 342,50 F. Or, les dépenses
occasionnées pour les frais de fonctionnement de I'établissement ouvert du 15 septembre au 31
mars, soit un total de 3 426 journées, sélevent a 5 950 F. Le prix de revient d'une journée par
personne dans cet établissement se monte a 1,74 F. Ce déficit ne se résorbe que gréce au concours
financier sous forme de subventions du Haut Conseil fédéral, de la Société suisse de Secours, de la
Société allemande de Secours et aux dons recueillis parmi les hauts dignitaires de la colonie
étrangere, tels le grand-duc Michel de Russie et sa soeur, la comtesse Bobrinsky, la princesse
Lobanov, le comte Auguste de Pourtalés, lady Waterlow, le comte Alan de Rothschild entre autres,
qui financent cette oeuvre. Il est probable que la "Friedrich French Home" recoit auss le soutien
financier des organismes allemands ou suisses, ains que les dons des riches hivernants cannois.
Quant au sentiment de xénophobie qui anime le plaignant, il semble injustifié, puisque les hotels et
les restaurants de la Riviera ont besoin de recruter une partie de personnels étrangers ayant la
nationalité de leur clientele. Les plaintes de M. Pelissier ne semblent en fait motivées que par la
défense de ses intéréts personnels face ala concurrence que font a son commerce ces deux Soci étés,
et non commeil le prétend pour défendre I'intérét national .

La "Maison Hospitaliere" de Cannes connait un succes grandissant, si I'on en juge par son
activité. Créée al'origine pour aider les domestiques allemands a trouver du travail dans la région,
cette société sest depuis trés largement ouverte aux autres nationalités. Alors que pour la saison
1893-1894, cette société a regu 261 demandes de domestiques, dix ans plus tard, le nombre de
demandes est multiplié par 2,6 avec un total de 672 dont 322 ont trouvé une place pour la saison.

L'année précédente, en 1902-1903, 310 seulement ont été placés. Il est a noter que la
"Maison Hospitaliere" ne place pas seulement ses pensionnaires mais tous les domestiques qui le
désirent. 54 % des pensionnaires de la "Maison Hospitaliere" sont des femmes dont |'age se situe
entre vingt et vingt-neuf ans et 3" % ont trente ans et plus. La majorité des effectifs représente des
femmes expérimentées. La "Friedrich French Home" semble connaitre le méme succes puisque
dans une lettre du 21 septembre 1909 adressée au ministre du Travail et dela Prévoyance sociale,
M. Pelissier parle de mille employés allemands placés chaque année par cet établissement. Ceci
parait exagéré.

11 -LESGAGES

Les gages d'un domestique ne constituent a cette époque qu'une partie de ses gains.
Néanmoins, c'est sur cette partie que nous possedons des indications chiffrées. Le montant des
gages varie selon certains criteres. Deux criteres vont d'ailleurs de pair : I'importance de la maison
et laqualification du domestique.

Dans les grandes maisons, les domestiques sont nombreux et donc trés hiérarchises,
qualifiés, stylés et mieux rémunérés que dans les maisons de moindre importance. Parmi les
domestiques femmes la cuisiniere, la femme de charge, la premiére femme de chambre et la
nourrice, sont les mieux rémunérées. Pour les deux premiéres citées ceci se justifie par les
responsabilités qu'elles supportent dans I'organisation de la maison et du service. Une bonne
cuisiniere est payée en moyenne 80 F par mois en province en 1910. Pour la premiere femme de



chambre, la situation semble différente. Deux ééments entrent en jeux, I'expérience tout d'abord.
Etre premiére femme de chambre suppose qu'on est passé par les autres grades de la hiérarchie. Elle
possede certaines qualités, en particulier I'art de coiffer et de coudre en finesse. L'autre élément qui
fait de la premiére femme de chambre une domestique privilégiée est la proximité avec la maitresse
de maison ; €elle partage son intimité, elle touche son corps. Plus une domestique est proche du
corps de sa maitresse, mieux €elle est considérée et payée. En 1910, cette derniére touche une
rémunération maximale de 60 F par mois en province et 70 F a Paris. Cette derniere considération
vaut également pour la nourrice. Etre nourrice dans une grande maison savére particulierement
lucratif. Celle aqui I'on confie I'avenir de larace adroit & un meilleur salaire et a plus d'égards. En
1910, son salaire peut aler jusqu'a 100 F par mois a Paris. Pour la méme raison, la gouvernante et
I'institutrice, qui sont toutes deux chargées de I'éducation des enfants, occupent une position
privilégiée au sein de la famille. Dans la domesticité masculine, la hiérarchie des salaires est
semblable. Le maitre d'hétel, chargé de la distribution des taches et de I'organisation de la maison,
est payé 120 F par mois en moyenne en province a la méme époque, le ler valet de chambre 80 F
minimum. Une autre fonction est bien rémunérée, celle de chauffeur. Ceci se justifie par le fait que
le chauffeur comme le ler valet de chambre est trés proche de ses maitres. En voyage, il partage
leur intimité. || doit comme le valet de chambre se soumettre a une entiére discrétion. En province,
un chauffeur gagne en moyenne 160 F par mois.

Les écarts de rémunération sont trés importants entre Paris et la province et entre les deux
sexes. D'apres I'étude faite par Mme Anne Martin-Fugier dans son livre intitulé "La place des
bonnes : la domesticité féminine a Paris en 1900", il apparait qu'en 1880, un domestique dans la
capitale gagne entre 45 % et 65 % de plus que dans une ville de province et une domestique
parisienne 20 % a 30 % de plus qu'une domestique provinciale. A Cannes, en 1889, un domestique
gagne entre 20 % et 29 % de plus qu'une femme de méme qualification. Si I'on compare le salaire
d'un employé de magasin au salaire d'un domestique a Cannes la méme année, on sapercoit gu'un
employé de magasin nourri gagne entre 87,5 % et 130 % de plus qu'un domestique. Or, un
domestique travaille en moyenne entre soixante et soixante-dix jours par an de plus qu'un ouvrier.
Méme s les gages d'un domestique ne représentent qu'une partie de ses gains (aux gages sajoutent
des gratifications, les étrennes du nouvel an qui sont en général proportionnelles aux gages et qui
peuvent représenter de un demi a un mois de sdaire et les dons en nature : vétements...), la
domesticité ne colte pas cher. Entre 1882 et 1910, les gages des domestiques se stabilisent. Les
salaires sont si bas en province a la fin du XIXeme, quils permettent & des gens fortunés
d'entretenir des serviteurs dans des résidences inoccupées pendant une partie de I'année. Il faut
cependant nuancer cette affirmation en ce qui concerne Cannes.

Il semble qu'a Cannes, les salaires des domestiques soient supérieurs a ceux de Paris. En
1889, a Cannes, un domestique attaché au service de la personne gagne ordinairement 800 F par an,
alors qu'a Paris en 1910, il ne gagne que 600 F. Cette variation de gages touche les femmes
attachées au service de la personne qui gagnent a Cannes 600 F, alors que, plus de vingt ans plus
tard, a Paris, leur salaire n'est que de 500 F. Une cuisiniere en 1889 a Cannes gagne 800 F en
moyenne aors que dans la capitale, en 1910, elle touche 500 F annuellement. Les salaires élevés du
personnel domestique qui vient travailler a Cannes peuvent sexpliquer par deux facteurs. Dans
cette ville, la villégiature de luxe a entrainé une domesticité d'apparat, tres hiérarchisée et stylée,
qui se distingue nettement de la domesticité d'utilité employée dans la petite bourgeoisie. D'autre
part, une grande partie de cette domesticité n'est que saisonniere donc vraisemblablement mieux

payée.



IV - LES RAPPORTS MAITRES-DOMESTIQUES

Il existe une grande différence entre les domestiques employés chez les petits bourgeois et
ceux employés dans les grandes maisons de |a haute bourgeoisie et de I'aristocratie.

Dans les maisons bourgeoises a I'effectif réduit, le personnel est beaucoup moins qualifié,
les taches moins différenciées ; on demande parfois a la cuisiniére de participer aux gros travaux,
au valet d'aider au service. Dans les grandes maisons ou le personnel est trés important, entre
guinze et trente domestiques, le travail est bien organisé et surveillé. La maitresse de maison donne
les ordres pour la journée et délegue I'organisation des taches au maitre d'hotel qui est chargé de
coordonner les différents travaux. Le service se répartit en deux sections : le service personnel, qui
comprend les domestiques attachés a la personne comme les valets et les femmes de chambre
servant chaque membre de la famille, la bonne d'enfants, et le service de maison. Celui-ci se divise,
toujours selon Cusenier, en quatre. Le service de bouche est dirigé par un chef, aidé de cuisiniers,
rétisseurs, sauciers et filles de cuisine. Le service des appartements de réception et de table est
dirigé par un maitre d'hétel aidé de valets de pied chargés du nettoyage des appartements. Les
argentiers entretiennent les cristaux et I'argenterie. Ce service est complété par des garcons et filles
d'office. Le troisieme service est celui des appartements privés et du linge de maison. La femme de
charge dirige les femmes de chambre chargée du linge et des appartements privés. Enfin, le
palefrenier, le mécanicien et le chauffeur soccupent de I'écurie et de la remise. Dans les petites
familles bourgeoises, le manque de domestiques entraine une dispersion des taches. Le service est
lourd, d'autant plus qu'il est souvent mal organisé par la maitresse de maison. La bonne doit aussi
bien soccuper de I'entretien de la maison, des repas que des enfants. Si bien qu'il n'est pas rare de
voir un domestique travailler entre seize et dix-huit heures par jour. Accaparée, surmenée par le
service des enfants et le souci du repas, la bonne n'a pas de repos dans la journée. De plus, le maitre
n‘accorde souvent a la bonne qu'un dimanche ou deux par mois de repos, parfois un aprés-midi
seulement. A cette fatigue sgjoutent de mauvaises conditions de vie : la chambre du domestique se
réduit souvent a une petite cellule mansardée, mal chauffée, avec une mauvaise aération. La
servante est condamnée a vivre dans la promiscuité, I'exclusion, la solitude, avec de rares moments
de liberté. Dans ces familles, la bonne est d'autant plus malheureuse et exploitée qu'elle est engagée
non par nécessité, mais comme une preuve apparente d'une éévation socidle mal établie. Les
domestiques se trouvent exclus des lois sociales instituées pour protéger les ouvriers, par exemple
en cas d'accident (laloi du 9 avril 1898) ou laloi du 13 juillet 1906, qui oblige les employeurs a
accorder aux ouvriers et employés une journée de repos par semaine. 11 faut attendre la fin du
XIXéme siecle pour voir poser devant I'opinion publique le probléme du logement des
domestiques.

L e code des bonnes manieres, de la vertu et de |'effacement, est le seul point commun entre
le domestique attaché a la petite bourgeoisie et le domestique de grande maison. Le domestique
attaché au service d'une famille aristocratique a le sentiment de faire partie d'une caste privilégiée.
Dans cette aristocratie qui entretient de véritables bataillons de serviteurs, les domestiques se
sentent membres de cette famille ; ils participent a son train de vie. La mise en scéne qui régit le
guotidien des grandes maisons donne du lustre a leur existence. Pris dans une représentation
sociale, leur vie revét une autre dimension. Ce sont les acteurs indispensables pour créer |'apparat
qui entoure les maitres. De cette maniere, ils sortent de I'anonymat. Le domestique faisant partie
d'une grande maison est en représentation lors des soirées données par son maitre et cette situation
est plus valorisante que de travailler dans I'ombre. Ceci est encore plus vrai pour les domestiques
ayant un service plus personnel, comme la femme ou le valet de chambre, ou pour celui qui se
trouve au sommet de la hiérarchie comme le maitre d'hétel. Leur fonction leur donne le sentiment



d'approcher la caste des puissants. Il n'est pas rare de voir poindre un comportement snob chez
certains domestiques. Un domestigue peut quitter des gens parce qu'on met mal le couvert chez eux.
Il arrive que le domestique choisisse le maitre chez qui il veut travailler. On comprend mieux que
cette catégorie privilégiée ne se sente pas concernée par le mauvais sort réservé aux domestiques
servant dans de petites maisons. De ce point de vue, il y a une certaine hétérogénéité chez cette
classe de travailleurs, un manque de solidarité. Dans les grandes maisons a forte domesticité, le
rythme de travail est beaucoup moins contraignant et les maitres "soignent” plus leurs domestiques.
On leur donne beaucoup plus de congés.

L'élite de cette domesticité est constituée par le personnel des souverains de ce monde.
Entre maitres et serviteurs sinstalle trés souvent une tendre complicité. Cette complicité est due aux
fonctions gu'occupent ces domestiques, partageant l'intimité de ces illustres personnages. Le
témoignage de Xavier Paoli, ancien commissaire délégué a la surveillance des souverains en
voyage, sur les rapports entre le prince de Galles, futur Edouard VI, et ses domestiques est tres
intéressant. Hormis la suite du prince de Galles réduite au minimum, le personnel domestique
comprenait deux valets de chambre et deux valets de pied. Le ler valet de chambre, M. Meininger,
d'origine autrichienne, remplissait en quelque sorte les fonctions de majordome et de maitre d'hotel
de la maison du souverain lorsgue Sa Mg esté voyageait incognito. Le prince de Galles qu'il servait
depuis dix-huit ans |'appréciait beaucoup et tolérait de sa part une certaine familiarité. C'est lui qui
devait préparer les objets de toilette du souverain, qui lui apportait les journaux et sassurait que
rien ne manquait a son auguste maitre. Un second valet de chambre, anglais du nom de Hawkins,
soccupait de tous les détails auxquels la dignité de ler valet ne pouvait sabaisser. C'est lui
notamment qui était chargé de faire le lit du souverain ; il connaissait mieux que quiconque ses
habitudes et ses golts. Les deux valets de pied qui accompagnaient le prince de Galles en voyage
avaient également des fonctions déterminées. L'un, un Allemand, Hoepfner, devait sa brillante
carriere a sa belle prestance. 1l servait le souverain a table et ouvrait la porte des appartements
royaux, tandis que l'autre valet de pied, un sujet anglais du nom de Wellard, était exclusivement
chargé de l'entretien des vétements, des chaussures et du chien de sa majesté, inséparable
compagnon du prince.

Dans les grandes maisons, les domestiques sont trés bien traités et font partie de la famille.
Ceci est confirmé par deux autres témoignages recueillis par Jean Bresson dans son livre intitulé
"Lafabuleuse histoire de Carmes". Il sagit tout d'abord de celui de Fanny Bottero qui est entrée au
service du grand-duc Michel de Russie a la villa Kasbeck a I'age de dix-neuf ans en qualité de
femme de chambre. Mme Bottero nous renseigne sur le fonctionnement d'une grande maison et sur
I'attitude qui régit les rapports entre maitres et domestiques :

"Tous les matins, elle (la comtesse de Torby) donnait ses ordres au personnel. Nous étions
trente-cing employés, dont le maitre d'hotel et cing valets de pied. Nous étions bien traités, mais la
majorité des serviteurs était d'origine allemande. A cause de la langue, cela compliquait un peu les
choses. A Paques, la tradition voulait que nous cherchions dans |e parc les oeufs de Paques en bois
gue le grand-duc et la grande-duchesse avaient cachés dans les taillis. Ils éaient remplis de
bonbons et de petits cadeaux... ".

L'autre témoignage est celui d'Henri Frey, fils du chauffeur du duc et de la duchesse de
Vendbme, propriétaires du chateau Saint-Michel :

"Mon pére a été dix-huit ans au service du duc et de la duchesse, en qualité de chauffeur-
chef. Avec ses cent trente-cinq kilos, c'était méme le plus gros chauffeur automobile d'Europe,



comme |'avaient surnommeé ses collégues. La duchesse avait I'habitude de lui dire gentiment
"Joseph, partout ou nous allons, ce n'est jamais moi qu'on remarque, mais vous !". Mon pere, au
volant d'une imposante Rochet-Schneider décapotable, a sillonné, avec ses illustres passagers,
toutes les routes d'Europe et d'Afrique du Nord (...) Mon pére, en voyage, partageait la méme table
gue le duc et la duchesse qui conversaient avec lui de tout et de rien. Huit ans durant, j'ai vécu
moi-méme au chateau Saint-Michel, avec mes parents, ainsi qu'au chateau de Tourronde, sur les
bords du lac Léman, et a Paris. Pour ma premiere communion, la duchesse m'avait offert un
cadeau que j'ai toujours. Le duc, la duchesse, leurs enfants ne considéraient pas le personnel
comme étant de rang inférieur, mais comme les membres d'une grande famille...”

Les grands de ce monde introduisent les domestiques dans leur famille, dans leur intimité.
Ils oublient leur supériorité sociale. Sils commandent leurs domestiques, il est rare quils leur
refusent leur amitié. On comprend dans ces conditions la relative stabilité de la domesticité dans les
grandes maisons.

Les domestiques sont ici bien traités et les possibilités de promotion sont bien plus
importantes que dans les maisons de moindre importance. Cette mobilité présente dans les grandes
maisons est d'autant plus facile que les maitres trés riches possedent plusieurs résidences. Cette
stabilité des places est visible a travers les recensements. |l n'est pas rare de trouver un domestique
au service d'une méme maison pendant cing ans voire dix ans, occupant une place différente. Si I'on
prend comme exemple la maison du comte de Caserta, on sapercoit que plusieurs membres du
personnel restent a son service pendant plusieurs années. Fille de chambre en 1896, Joséphine
Clausen est toujours au service du comte de Caserta dix ans plus tard, ou elle occupe le poste de
femme de chambre. Dans la méme maison, Sophie MUIler a une carriére semblable. Trois
domestiques hommes font une carriére exceptionnelle au service du comte : Louis Andréozzi,
Vincent Cgjani et Vincent Martinelli, entrés tous trois comme domestiques dans la famille Caserta
en 1896, sont valets de pied dix ans plus tard. Un domestique reste au moins cing ans dans une
grande maison, alors que chez les petits bourgeois, la domesticité change plusieurs fois par an.

Dans les grandes maisons, les catégories les plus stables sont les jardiniers et les gardiens ou
concierges de villa qui habitent dans les dépendances. Paul Clergue est le jardinier de la villa
Allerton durant cing ans au moins de 1896 a 1911. Clément Sansoldi, le jardinier de la villa
Kasbeck, est resté au moins dix ans au service du grand-duc Michel de Russie. Claude Guillin est
jardinier au moins de 1896 a 1911 alavilla Valleta, résidence du maréchal Michel Nicolaiewitch.
Cette relative stabilité du personnel des grandes maisons vient aussi de ce que les domestiques
sengagent souvent en couple. Il est intéressant de remarquer que dans les couples de domestiques,
il y a souvent équivalence entre le grade du mari et celui de la femme. Entre 1896 et 1901, le
couple Dallo assure lafonction de jardiniers alavilla Stella. En 1901, les fils du couple, Auguste et
Joseph, sont eux aussi jardiniers ala villa. Les Guillin, ala villa Valleta, occupent, pour le mari,
nous I'avons vu, une place de jardinier, et pour lafemme une place de concierge. Leur fille Rosé
est couturiere. De 1906 a 1911. Jean Hugues est jardinier alavilla Madrid, alors que sa femme est
meénagere. En 1901, Jean Delacour assure la fonction de jardinier a la villa Allerton aors que sa
femme Louise est concierge. |l en est de méme du couple Pellegrin au chateau Thorence en 1906.
Leur deux filles sont aussi employées au chéteau, |'ainée Claire est couturiere et Félicie la cadette,
lingere.

Le grand nombre de domestiques travaillant a Cannes entre 1880 et 1914 témoigne de
I'ampleur de la villégiature hivernale qui gagne la Cote d'Azur a cette épogue. Comme dans la
capitale, la concentration a Cannes durant six mois de |'année de grades maisons aristocratiques
attire une abondante domesticité, masculine en magjorité, érangere, de qualité, hiérarchisée,



entretenant avec ses malitres des rapports privilégiés et ayant un statut social bien plus élevé que la
domesticité travaillant dans des maisons de moindre importance.

Cette domesticité joue un réle primordial dans le cérémonial quotidien qui régit la facon de
vivre de ces riches hivernants. En effet, par le raffinement de leurs maniéres et la qualité de leur
service, ces domestiques participent au prestige des grandes maisons. L'étude de la domesticité a
Cannes constitue donc un élément majeur dans la connaissance du mode de vie de des hotes
illustres. Elle donne aussi |'occasion de réfléchir, dans un cadre local, aux conditions de vie et de
travail de ce groupe social qui, bien quayant joué un grand réle dans l'institution familiale au
X1Xéme siecle et au début du X Xeme, n'afait que rarement I'objet d'une étude spécifique.



LE DEPARTEMENT DU VAR
1790 - 1990
Meétamor phoses d'un territoire
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L'histoire du département du Var vue par un géographe... A part I'ablation, en 1860, de
I'arrondissement de Grasse, les limites fixées en 1790 n'ont pas changé, le support physique est
toujours le méme. Et pourtant tout Sest métamorphose : répartition des Varois sur leur sol, activités,
paysages humains, zones d'influence urbaine, fagon dont les habitants percoivent et "vivent" leur
espace. De la vieille civilisation rurale, agricole et industrielle, il ne reste presque plus rien, si ce
n'est la vigne. Le vieux Toulon, enkysté dans ses remparts, a fait place a une énorme ville et le
littoral, autrefois désert, sest mué en une sorte de colonie d'estivants venus de toute I'Europe.
Probleme spécifiquement géographique ce basculement de la population et de la richesse. D'autres
problémes sy relient : pourquoi depuis peu la croissance démographique sest-elle étendue a
I'ensemble du Var ? Pourquoi Toulon, onziéme agglomeération frangcaise, ne parvient-il pas a
commander la totalité de son département ? Le Var saura-t-il sassocier a l'essor industriel de cette
"Californie de I'Europe" qui sesquisse de Barcelone a Génes ? entre Marseille et Nice ne va-t-il pas
vers un écartelement ? Géographie rétrospective, géographie prospective...

| . CREATION DU DEPARTEMENT

Avant de la voir vivre, faisons naitre cette unité territoriale nouvelle que I'on a baptisée le
Var. On voudra bien excuser |'aridité de ce premier dével oppement.

Lorsqu'en septembre 1789 le député Thouret proposa a I'Assemblée Constituante de
découper le sol de la France en 8l unités départementales de 324 lieues carrées (soit environ 5200
km?2), la partie orientale du comté de Provence était assez mal connue. L'abbé Papon, dans son
V oyage en Provence paru en 1787" ne consacre que 30 pages sur 300 & ce bout du monde. "Au-dela
de Brignoles, écrit-il, il n'y arien qui mérite de nous arréter..." (1) et il ne redevient loquace qu'en
abordant le pays de Grasse. Certes |les autochtones connaissaient les vigueries (qui préfiguraient un
peu nos arrondissements), mais Sagissant du niveau supérieur on ne voyait que le comté de
Provence tout entier. |

Le gabarit théorique adopté pour chague département devait permettre d'atteindre en une
journée de cheval les points les plus éloignés a partir d'un chef-lieu censé placé au centre. Pour sen
approcher, il fallait donc couper en deux le territoire qui Sétendait entre le Rhone et la frontiere
francaise de I'époque, appuyée sur le fleuve Var. C'est ce qu'on fit, et comme |'usage sétait établi de
baptiser les départements du nom du cours d'eau le plus important qui les traversait ou les bordait,
on dénomma "Var" lamoitié orientale. Mais il est bon de regarder de plus prés les limites qu'on lui
assigna.

1. leslimites

Du Bas-Rhone au Var inférieur il y a sensiblement 250 kilométres a vol d'oiseau. La
premiére carte des départements, effectuée le 3 octobre 1789 (2), divise cet espace en deux moitiés
égales par une ligne partant du golfe de la Ciotat, passant al'ouest de Saint-Maximin et rejoignant
le Verdon au nord de Barjols. Cette ligne, qui court d'ailleurs a égale distance de Marseille et de
Toulon, était ce que, vu de Paris, on pouvait faire de pluslogique.

Sur leterrainil abien fallu tenir compte du relief et des limites de communes. L'orientation est-ouest
des crétes se prétait mal al'établissement d'un tracé méridien. Dans la frontiere finalement adoptée et
toujours existante, on retrouve pourtant, sur trois troncons de 7 a 10 km chacun, cette ligne droite
nord-sud. Mais on a eu soin de respecter les finages de Cuges-les-Pins, de Trets et de Saint-Paul sur
Durance, laissés tous trois aux Bouches-du-Rhone, cependant que celui de Rians, attribué au Var,
entrainait un saillant vers|'ouest. Ce



faisant on respectait presque -t |'on sait quelle importance on attachait alors a cette caractéristique
naturelle- 1a ligne de partage des eaux entre, a l'ouest, I'Arc et I'Huveaune et, a l'est, I'Argens et le
Gapeau. Le relief tres vigoureux de part et d'autre de la Sainte-Baume (1150 m) servait d'appui a
cette frontiere départemental e et, plus encore, les vastes solitudes boisées qui sétendent au nord de
Saint-Maximin ou le brigandage avait atteint, pendant la Révolution, des proportions inquiétantes
(3)* En dehors de la trouée de Pourcieux par ou sinfiltrent aujourd'hui route nationale, chemin de
fer, autoroute et canal de Provence, I'accés au Var n'était pas commode. En 1793 un conventionnel
en mission, n'ayant pu joindre directement Cuges a Tourves, a d0 rebrousser chemin jusqu'a
Roquevaire, d'ou il gagna Saint-Zacharie, sétonnant de voir habitée "cette petite bourgade, tant le
pays est sauvage et entouré de rochers épouvantables’ (4).

Pourtant cette limite occidentale du Var comporte quelques aberrations. Saint-Zacharie,
attribué au Var, fait évidemment partie du bassin dAuriol ; de méme Pourcieux et Pourriéres de
celui de Trets. Quant au bourg de Rians, qui a d'ailleurs protesté contre son rattachement au Var
(5), il aétévictime dintrigues locales : parmi les six commissaires chargés de délimiter en 1790 le
département on trouve un notaire de Saint-Julien et un avocat, maire de Barjols, deux localités, la
seconde surtout, qui avaient grand intérét a englober Rians dans leur circonscription (6).

La limite nord du département posait moins de problemes, car elle courait en pleine région
montagneuse et trés peu peuplée. Jusqu'au méridien de Castellane elle suit le cours du Verdon,
barriere toute trouvée, notamment dans son célébre Grand Canyon. Plus a l'est la frontiére
correspondait sensiblement a |'affrontement des zones d'influence de Comps au sud et de Castellane
au nord, puis elle sappuyait sur le désert des Plans de Provence, avant d'englober le pays de Grasse
qui, apres les calcaires décharnés et les foréts du Tanneron, offrait une figure plus aimable. La
basse vallée du Var formait a l'époque la frontiére entre la France et le Piémont et c'était une réelle
barriere naturelle. L'abbé Papon raconte comment, en |'absence de pont, le voyageur devait se faire
porter sur les épaules de deux vigoureux passeurs (7).

Au total la délimitation du Var est moins arbitraire qu'on ne pourrait le penser, et cela est
vral de la plupart des départements créés par la Constituante, d'ou leur remarguable pérennité. Mais
les contours adoptés pour le Var créaient un territoire d'a peu pres 7000 km2, c'est a dire nettement
plus que le gabarit théorique. Cette superficie correspond a celle d'un cercle de 47 km de rayon.
Compte tenu du relief, de I'état des chemins et de la position plus ou moins décalée du chef-lieu,
c'était pour I'époque une étendue immense, difficile a appréhender par le commun des mortels. Pour
se rapprocher de laréalité quotidienne, il faut en considérer les subdivisions.

2. L'organisation administrative

Cen'est paslelieuici d'aborder la complexité des divisions administratives d'ancien régime.
On retiendra seulement que la Provence avait recu du roi Charles V11 une constitution particuliére
qui la dotait de "vigueries', comparables aux sénéchaussées dont les assemblées, groupant les
consuls élus dans chaque localité, géraient leur propre budget (8). Vers 1780 il y avait dans ce qui
sera notre département dix vigueries, de taille et de population tres différentes, centrées sur Aups,
Barjols, Brignoles, Draguignan, Grasse, Hyéres, Lorgues, Saint-Maximin, Saint-Paul de Vence et
Toulon. Celle de Draguignan, démesurée, couvrait pres du tiers du territoire. Celle d'Aix (Bouches-
du-Rhéne) empiétait largement sur le futur Var.

L'Assemblée nationale avait décidé, en janvier 1790, que les départements seraient
subdivisés en 9 districts d'une dimension telle qu'on puisse aller au chef-lieu et en revenir dans une



journée. Les députés de Provence respectérent le plus souvent la correspondance viguerie-district
(9). Cependant les deux vigueries les plus exigués, Aups et Lorgues, furent supprimées et celle, trop
étendue, de Draguignan coupée en deux, au profit de Fr§us et non de Lorgues qui protesta en vain
(il faut se rappeler que I'abbé Sieyés était de Fréjus). Les empiétements d'Aix a I'ouest furent
résorbeés. Les neuf districts ainsi obtenus sont énumeérés par |es |ettres patentes du 4 mars 1790 dans
un ordre qui correspond a celui des plus imposés : Toulon, Grasse, Hyéres, Draguignan, Saint-
Maximin, Brignoles, Fr§us, Saint-Paul, Barjols.

Ce découpage en 9 semble avoir assez bien respecté les criteres adoptés au plan national :
respect des unités territoriales anciennes, position centrale du chef-lieu, bonne accessibilité de
celui-ci, rayon d'action maximum de I'ordre d'un aller et retour a cheval danslajournée. N'empéche
gue deés septembre 1790 un rapport demandé par le directoire du département avait conclu que
quatre districts suffiraient. On arguait que Saint-Maximin, Fréus, Saint-Paul et Barjols, trop
faibles, ne pourraient se faire entendre dans les assemblées électorales et que Hyeéres était trop pres
de Toulon. En 1800 les 9 districts furent remplacés par quatre arrondissements moins déséquilibrés,
ainsi que le montre la statistique ci-dessous, fournie en 1800 par le préfet Fauchet (10) :

arrondissement nombre de population superficie
COMMUnes (licues carrées)
Brignoles 62 65 242 hab, a2
Dragud gnan 58 73 254 hab. 113
Grasse B3 5 222 hab. 4g
Toulon 27 77 938 hab. 51
Total 210 271 565 295

Enfin les directives de 1790 avaient prévu de subdiviser le district en cantons. Au départ on
en créa 80, ce qui était beaucoup trop (certains ne comprenaient qu'une ou deux communes). En
1800 on en supprima 48 pour ne conserver que ceux qui semblaient constituer, autour du chef-lieu
et de son marché, un ensemble cohérent. Les seules entorses graves a ces principes furent la
suppression des cantons du Luc et de Sollies-Pont, et surtout celle du canton de Rians, alors que ce
bourg était seul en position de commander le coin nord-ouest du département. Mais ces trois
cantons seront rétablis par la suite.

Restait le probleme épineux du choix du chef-lieu du département. Brignoles (5500
habitants en 1800) a fait valoir sa centralité ("sept routes agréables’ aboutissent chez nous,
plaidaient les Brignolais) et Draguignan (6500 habitants) son ancienneté comme siege de viguerie.
Grasse, trop a l'écart et tournée vers le Piémont, restait plus réservée, bien que plus peuplée que les
deux précédentes. Mais en 1790 les électeurs du Var choisiront Toulon, ville la plus importante
(22000 habitants) et la mieux desservie (poste 6 fois par semaine, contre 3 fois a Draguignan) et 2
foisaBrignoles et a Grasse (11). Or voici qu'en 1793, en pleine guerre, Toulon trahit la République
en accueillant les Anglais. La situation rétablie, Barras et Fréron mettent la ville au ban de la
nation, la débaptisent en "Port-la-Montagne”, transferent le chef-lieu a Grasse. Des 1795 Brignoles
lui succede, puis Draguignan en 1797.

Lorsqu'en 1801 il est a nouveau question de Toulon, le préfet du Var refuse dy résider,
objectant que son autorité serait éclipsée par celle du grand état-major de la Marine (12). D'ailleurs
et ce seraun des leitmotiv de la présente étude- Toulon, cerné par des reliefs escarpés, est fort mal



relié au reste du département. Le seul acces al'époque, en venant de |'ouest, se faisait par les gorges
d'Ollioules que I'abbé Papon comparait aux Thermopyles, dont Victor Hugo décrira I'effrayante
apreté et qui servaient de repaire a maints détrousseurs, dont le fameux Gaspard de Besse. C'est
ainsi que Draguignan resta préfecture jusqu'en 1974, méme aprés gu'en 1860 le détachement de
['arrondissement de Grasse ait rendu sa position beaucoup moins centrale. La composition du
premier Conseil général du Var atteste le role effacé de Toulon : un seul Toulonnais, officier de
santé, parmi les 16 membres nommés par le Premier consul, contre 3 de Grasse, 2 de Draguignan, 3
de Brignoles, la plupart hommes de loi ou négociants (13).

Pourtant, apres divers tatonnements, une partie de I'administration départementale fut
installée a Toulon. En 1830 y résidaient non seulement le préfet maritime, mais aussi le receveur
général et le trésorier payeur, le directeur des douanes et celui des contributions indirectes,
Draguignan ayant pour sa part l'inspection académique, la direction des contributions directes et
celle de I'enregistrement.

Et puis, en 1860, lors de I'annexion du comté de Nice, il a paru logique de faire de celui-ci
un département, en I'élargissant aux dépens du Var. La sécession de I'arrondissement de Grasse
semble sétre faite sans douleur. Plus que vers Aix et Marseille Grasse avait toujours regardé vers
I'ltalie a laguelle 1'apparentait son économie (13bis). De son cété le département du Var n'a pas
protesté contre cette amputation. Moins peuplé que Grasse, Draguignan se voyait débarrassé de
cette encombrante voisine. Le département qui n'avait plus rien de commun avec son fleuve
éponyme n'avait pas suffisasmment conscience de son intégrité pour demander a changer de nom.
On pouvait ainsi conserver I'adjectif "varois’, bien pratique. En fait, ains qu'on le verra, cette
expression administrative "le Var" ne recouvre aucune cohésion, ni ancienne, ni actuelle, moins
encore future.

1. COMPARTIMENTAGE DU TERRITOIRE

A part la porte d'entrée qu'était le port de Fréjus { Forum Julii) que le Moyen Age laissa
sensabler et dépérir, la moitié orientale de la Provence n'avait pas connu, a l'épogue gallo-romaine,
la brillante civilisation urbaine du bas Rhéne. Mais |le peuplement rural avait été précocement assez
dense : presgue toutes les communes actuelles sont d§ja mentionnées dans des textes du Xle siécle.
Au XVllle plusieurs villes avoisinaient les 5000 habitants, Brignoles, Hyéres, Cuers, Draguignan,
Lorgues, Grasse ; Toulon dépassait les 20000. Et pourtant, si I'on excepte I'importance purement
militaire de Toulon, ce qui deviendrale Var restait al'écart, replié sur lui-méme, sans ville-phare ni
spéciaité remarquable, voué depuis des siecles a une agriculture méditerranéenne traditionnelle,
avec guelques petites industries locales. |l faut dire que I'articulation du relief le condamnait a un
certain isolement.

L'apparente confusion de ce relief vigoureusement accidenté peut se schématiser comme
suit. Le quart sud-est est occupé par le massif ancien, peu pénétrable, des Maures et par la
dépression périphérique, déblayée dans des argiles permiennes, qui le ceinture d'Hyeéres a Frgus.
Trés peu peuplés, les Maures sont relayés vers le nord-est par le massif volcanique de I'Estérel qui
I'est encore moins. A son tour celui-ci est continué par les plateaux gréseux et boisés du Tanneron,
puis par les hauts plans de Provence. C'est |a un des verrous qui isoleront le futur "Var", celui qui le
sépare de la Cote d'Azur. Sur tout le reste du territoire régnent les terrains secondaires, calcaires et
marneux, plissés au tertiaire selon une direction "pyrénéenne’, c'est-a-dire est-ouest. L'érosion
différentielle y a développé un relief mouvementé, mais d'ampleur modérée, sauf sur les confins
occidentaux du département, ou I'on retrouve a nouveau un verrou qui l'isole des Bouches-du-
Rhone : au sud I'imposante barriere dela Sainte-Baume (1150 m), continuée vers lamer par les



lourds reliefs qui entourent Signes et par les montagnes qui dominent Toulon ; au nord le puissant
mont Aurélien (875 m) et le plateau peu disséqué et peu peuplé qui sétend de part et d'autre de
Rians. Enfin, troisiéme verrou, celui-la vers le nord : la corniche des Plans de Provence, rebord du
plateau karstique de Canjuers. Haut d'environ 1000 metres, celui-ci est incisé par le célébre canyon
du Verdon et se continue vers le nord-est par le pays de Comps, encore varois, mais déja tout a fait
montagnard. A son pied se pressent de nombreux villages favorisés par les sources vauclusiennes
qui sen échappent. C'est |e pays de Fayence, avant goUt de celui de Grasse.

Ainsi cantonné, le centre du département en est la partie la plus attractive. Bien que
parcouru de bout en bout par le cours de I'Argens, ce n'est pas ce dernier qui en fait I'unité, car ce
modeste cours d'eau, surimposé a une structure complexe, serpente de plaines en défilés sans jamais
attirer sur ses bords un village. L'axe est bien plutdt constitué par la grande Via Aurélia qui menait
de Fréus a Aix, ou du moins, au XVllle siécle, apres I'abandon du port de Fréjus, par la route
royale qui d'Aix menait a Grasse par Brignoles et Draguignan. De part et d'autre se disposent,
séparées par des crétes vigoureuses, mais d'atitude modérée, des dépressions groupant trois a six
villages autour d'un bourg ou d'une petite ville. Les sols, dérivés d'un soubassement marno-calcaire,
sont relativement fertiles. Ils ont permis, a partir du XVe siecle, la multiplication des bastides
isolées, dispersion intercalaire de I'habitat qui signale sur la carte la répartition des terroirs
favorables.

Le plus large groupe de ces bassins, assez peu accidenté, sétend immédiatement au nord-
ouest de Fréjus, centré sur le Muy, sur Lorgues et sur Draguignan. Un voyageur dautrefois le
considérait comme "le pays le plus fertile de la Provence, véritable terre promise” avec ses
troupeaux de bovins et d'ovins, ses oliviers, ses agrumes, ses figuiers (13)- Suivent, séparés des
premiers par des crétes nord-ouest - sud-est riches en bauxite, plusieurs autres bassins jalonnant le
grand axe routier : celui du Luc, étalé dans la dépression permienne, celui de Brignoles, haché de
crétes paraléles, celui de Saint-Maximin par ou I'on gagne le bassin d'Aix. Plus au sud la
dépression que commandait la Roquebrussanne est dga plus encaissée ; celle de Cuers prolonge,
apres un étranglement, celle du Luc. Plus au nord enfin ségrénent d'autres petits bassins, celui de
Salernes, encadré au nord par celui dAups, au sud par celui de Cotignac ; celui de Barjols, plus
étriqué, avec des cascades qui ont fait penser a Tivoli.

Reste le littoral. Si I'on fait provisoirement abstraction de la métamorphose subie par lui
depuis quelque cent ans, on peut dire que le pays tournait le dos ala mer et que la cote était "jadis
tout afait dénuée d'importance” (I1A). Les ports anciens, sur cote basse, Hyéres et Fréjus, avaient é&té
délaissés, remplacés par Toulon et Saint-Tropez. Enfermé dans sa ceinture de forts et de
montagnes, Toulon jouait sur le plan militaire un grand role national, mais comptait assez peu au
point de vue régional. C'est par mer plus que par terre que les deux ports commercaient avec le
reste du monde. De petites plaines littoraes, parfois insalubres, formaient autant de mondes a part.
De l'ouest & I'est on trouve d'abord le bassin du Beausset, domaine aujourd'hui du cru de Bandol,
fermé al'ouest par les hauteurs pétrées qui, par la Ciotat et Cassis, sétendent jusqu'a Marseille. Puis
I'ensemble qui va de Sollies aux Salins d'Hyeéres, trés vieux jardin maraicher et fruitier irrigué. Plus
modestement la plaine que domine Bonnes, ains que le "Freinet” qui prolonge le golfe de Saint-
Tropez. Enfin la plaine de Fréjus, extrémité littorale des dépressions présentées plus haut.

Au total on peut résumer I'organisation physique du territoire varois en distinguant, du sud
au nord, quatre bandes, quatre "registres’ alongés d'est en ouest : le littoral, hérissé de reliefs
escarpés, le Var moyen qui fait figure de dépression médiane, le Haut Var formant piedmont, enfin
la montagne dans ses toutes premiéeres manifestations. On trouvera en annexe la liste de cantons
constituant ces ensembles (voir carte 1). Par ailleurs chacune de ces bandes est subdivisée en petits



compartiments. Enfin le tout est isolé, aussi bien du Bas-Rhéne que de la Cote dAzur par des
reliefs plus accusés ou des masses forestieres a peine peuplées, autrefois infestées de brigands. Tel
était, vers la fin du XVllle siécle, le support physique du département du Var, cadre dans lequel,
depuis plusieurs centaines d'années, sétait épanouie une civilisation agraire que I'on va sefforcer de
caracteériser.

[11.UNE COLLECTION DE CELLULES

Le cadre ainsi tracé, il n'est que temps d'y introduire les Varois. Plusieurs historiens ont d§ja
consacré des centaines de pages excellentes a I'économie et a la société du Var dans la premiere
moitié du XIXe siecle (15)- Nous appuyant sur elles nous nous attacherons ici a connaitre
I'organisation du territoire, en répondant a des gquestions telles que : existait-il 1a des ensembles
homogénes du type région agricole ou industrielle ? Quels étaient les principaux courants
d'échanges intra- et extra-départementaux ? Comment les Varois vivaient-ils leur espace ? A quels
centres de services sadressaient-ils pour leurs besoins exceptionnels ? Quelle était par consequent
I'armature urbaine du pays ?

1. Agricultureet industrie

A la premiere question Maurice Agulhon a déa répondu en cartographiant les types
d'agriculture d'apres le rapport établi en 1800 par le préfet Fauchet. Si régnait a peu prés partout la
triade méditerranéenne -blé, vigne, olivier- I'une des trois cultures |I'emportait parfois sur les autres.
C'était le cas pour I'olivier dans I'ensemble du Haut-Var, a |'exception de I'extréme nord-ouest. On
ne retrouvait de grandes éendues d'oliviers que loin au sud, dans le bassin de Cuers. La vigne
dominait dans les collines du Var moyen et n'était absente que dans les petits villages de montagne.
Seul le bassin du Beausset, sous l'impulsion vers 1750 de quelques propriétaires citadins,
connaissait une viticulture commercialisée, avec exportation par mer, précocité qui explique peut-
étre la qualité exceptionnelle atteinte aujourd'hui par le "Bandol".



CARTE 1

Partout cultivé, le blé régnait en maitre dans le canton de Rians, ainsi que dans la plaine
littorale de Fréjus ou les sols humides favorisaient aussi I'herbe. A latriade classique sétait adjoint,
au X1Xe siecle, le marier, accompagnateur de la plupart des fermes, avec son complément, la
magnanerie. Enfin entre Solliés et Hyéres sétait développée gréace a l'irrigation une agriculture
maraichere et fruitiere d'une exubérance |égendaire.



Dominant ces bassins cultivés, les crétes et les massifs étaient le domaine de la forét, ou du
moins de taillis, de garrigues et de maquis odorants. Car, surexploitée, la forét était souvent réduite
a des terrains de parcours du petit bétail. L'ensemble des Maures et de I'Estérel aurait été une
immense forét si 1'on avait laissé se développer |a végétation naturelle ; mais les villages bordiers y
favorisaient le paturage en brdlant périodiqguement les broussalles. Les taux de boisement
dépassaient rarement 30 % (20 % a Gassin et Ramatuelle en 1840), correspondant aux bosguets de
chénes-liege et de chétaigniers que I'on protégeait. Les droits d'usage sur la forét procuraient aux
plus défavorisés de précieuses ressources complémentaires.

Moins encore que de régions agricoles on ne pouvait parler de régions industrielles.
L'artisanat de transformation était présent presgue partout. Le fourmillement de petits ateliers
comportait quand méme certaines spécialisations locales, tanneries a Barjols et Belgentier,
chaussure a Flayosc, filature de soie a Cotignac, céramique a Varages et a Salernes, chapeaux a
Camps, bouchonnerie a Collobriéres et a la Garde-Freinet, etc... Garcin en 1835 énumere 57
communes varoises ayant une ou plusieurs activités industrielles, sans malheureusement préciser
les effectifs de main d'oeuvre (16). Les localisations les plus nombreuses sont évidemment liéesala
présence d'une force hydraulique, non pas celle de I'Argens dont la pente est trop faible, mais
surtout celle de ses affluents de gauche qui profitent des résurgences issues des montagnes ; de
sorte que I'essentiel de I'industrie séchelonnait dans le haut-Var depuis Varages et Barjols a |'ouest
jusqu'a Draguignan et Bargemon a l'est. Sy goutaient la moyenne vallée du Gapeau, entre
Méounes et Belgentier, avec un martinet, plusieurs papeteries et tanneries. Tout a fait a part : les
3000 salariés de I'arsenal de Toulon, les constructions navales de Saint-Tropez et de la Seyne.

2. Lesrouteset les échanges

Dans tout celail n'y avait évidemment pas matiére a grands courants d'échanges. D'ailleurs
les routes étaient rares. Dans son rapport de 1800 le préfet Fauchet en donne un tableau peu brillant.
Cétait, il est vrai, au lendemain des campagnes d'ltalie qui les avaient mises a rude épreuve.
Adressons-nous de préférence ala carte routiere de la France, dressée par la Direction générale des
Ponts-et-Chaussées en 1811 et complétée en 1821 (17). En téte (voir carte 2) voici quatre "routes
royales’, dont une de lere classe qui joignait Aix a Grasse par Saint-Maximin, Brignoles, Carces,
Lorgues et Draguignan. Elle sécartait, a I'est de Brignoles, du tracé de la grande Via Aurélia que
retrouvera la Nationale 7 et passait beaucoup plus au nord, évitant ainsi la traversée de I'Estérel
pour gagner |'ltalie. La seconde, de 1ére classe également, est celle qui joignait Marseille a Toulon
par le bassin de Cuges et |es redoutables gorges d'Ollioules. Elle était continuée par une route de 3e
classe qui empruntait la dépression périphérique des Maures pour joindre Toulon a Fréus et a
Cannes par le Luc. Enfin une courte jonction reliait Brignoles au Luc. Autrement dit les routes
royales se bornaient a deux traversees ouest-est du Var depuis le Bas-Rhone jusqu'a I'ltalie. Leur
état n'était pas partout parfait.
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L'enquéte routiére officielle de 1824 ne signale comme "sans lacune” que les portions Saint-
Maximin - le Luc et Marseille-Toulon (18).

Venaient ensuite quelques routes "ouvertes au roulage', sans doute irréguliérement
entretenues, mais susceptibles d'étre parcourues par des charrois. Les unes complétaient les liaisons
est-ouest : de Barjols a Saint-Maximin, de Saint-Maximin et de Tourves a Saint-Zacharie, en
direction de Marsellle ; une route "projetée” d'Hyeres a Cogolin et Saint-Tropez. D'autres
esquissaient des liaisons nord-sud, encore tres imparfaites, car contrecarrées par les grandes lignes
du relief : de Cuers a Brignoles par Rocbaron et de Sollies a Brignoles par la Roguebrussanne ; de
Brignoles a Barjols, avec une interruption vers Chateauvert ; de Cogolin au Luc a travers les
Maures, mais avec une interruption au-dessous de la Garde-Freinet ; de Draguignan a Castellane,
raccordée au sud a laroute royale aux Arcs et au Muy ; de Barjols a Manosque par Vinon. Enfin la
carte figure des routes "muletiéres’ rejoignant Riez, au-dela du Verdon, I'une depuis Draguignan,
['autre depuis Barjols.

Trois remarques a propos de cette carte : d'abord, on I'a d§ja dit, la prééminence des liaisons
est-ouest ; ensuite les liaisons relativement nombreuses, encore qu'imparfaites, avec le nord, c'est a
dire la montagne et les pays de la Durance, Castellane, Riez, Manosque ; enfin I'existence, dans le
Var moyen, de deux carrefours assez richement innervés, Draguignan et Brignoles, compl étés par
trois carrefours secondaires, Barjols, Saint-Maximin et le Luc, aors que les localités de |a cote sont
plutét mal intégrées au réseau. Le Var est resté en retard pour le nombre des chemins vicinaux :
entre |84l et 185l, 839 chemins créés, contre une moyenne nationale de 3300 par département (19)e
La question des routes semble avoir peu préoccupé les pouvoirs publics. Ains la route Sainte-
Maxime - Le Muy, reconnue en 1832 comme route départementale, était toujours en 1854 a |'état
de chemin muletier (20).

L'indigence de ce réseau routier convenait mal aux échanges. Aussi bien le type
d'agriculture et la faiblesse de I'industrie n'en appelaient-ils guere (21). Divers trafics nord-sud,
essentiellement muletiers, venaient renforcer la cohésion départementale : le Var moyen et Toulon
faisaient venir des régions périphériques du blé, de la viande, du bois, en échange de vin et d'huile;
les bassins oléicoles du Haut-Var expédiaient de I'huile jusqu'a Marseille et alafoire de Beaucaire,
par route, et les bassins surtout viticoles du Var moyen exportaient du vin, mais en quantités
réduites, plutét par cabotage, via Saint-Raphaél, Saint-Tropez, Toulon, la Ciotat ; les Maures
expédiaient vers le nord, par le Luc, des marrons et du liege. De I'extérieur venaient des cuirs bruts
(d'Espagne et de Russie) pour les tanneries, des tissus, des denrées coloniales. La petite industrie
locale fournissaient essentiellement le département, mais les savons dlaient jusgu'a Marseille, les
soies jusgu'a Lyon, les chapeaux dans les pays alpins. La transhumance saisonniéere du petit bétail,
de méme que la descente en été des montagnards comme ouvriers agricoles dans les collines
complétaient les relations nord-sud.

Tout cela ne représentait pas une intense activité. Du moins étaient ainsi animés les
marchés, particulierement nombreux dans la zone du piedmont. Mais sur la douzaine de centres qui
bénéficiaient d'un marché au moins hebdomadaire aucun ne I'emportait nettement sur les autres.
Méme Toulon, de loin le plus peuplé, était approvisionné par ses environs, mais ne leur fournissait
rien, le vra port d'approvisionnement du Var éait Marseille. "Le commerce et les canons ne vivent
guere cote a cote", remarquait un contemporain (22). Certaines communes non desservies par route
se développaient mal. Maurice Agulhon cite le cas de Bras, pauvre parce que |'accés du village est
difficile”, et celui de Correns, isolé dans une clairiére éloignée des routes, qui était comme une
sorte de république a part. Sortir du département, voire de I'arrondissement, représentait une
expédition longue et colteuse. Ainsi pour les Lorguais: en 1831 aétécréé un service devoiture a



deux chevaux de Lorgues a Draguignan, en 1843 un service quotidien de diligence sur Draguignan-
Lorgues Marseille, et il a falu attendre 1860 pour trouver, trois fois par semaine, un service
Lorgues-Brignoles (23).

Isolement donc, et d'abord de I'ensemble de ce bout du monde par rapport au Bas-Rhone et a
I'ltalie voisine ; et que dire de l'isolement par rapport a Paris ! Au début du siécle les nouvelles de la
capitale mettaient huit jours pour parvenir a Toulon (24). Isolement ensuite des diverses parties, du
fait du compartimentage du relief et de I'insuffisance du réseau routier. Et pourtant agriculture assez
intensive, grace a une arboriculture partiellement commerciaisée ; artisanat et petite industrie bien
vivants. Fortes densités rurales, fréquence des villages de 1000 et 2000 habitants, massés autour
d'églises de modeste apparence, mais ou aujourd'hui encore on peut admirer maints retables des
XVeet XVlesiécles: ains a Bargemon, a Seillans, a Callas, aux Arcs, a Roquebrune, a Cabasse, et
méme en pleine montagne, a Broves, a Bargeme, a Mons. Rien de tout cela ne suggére ni pauvreté,
ni retard de développement ; simplement une vie rurale assez repliée sur elleeméme, une relative
autonomie de ces petits bassins créés par la nature, autour d'un bourg ou d'une petite ville.

3. Lasociétérurale et seshorizons d'existence

Quant aux trois "registres’ est-ouest qui ont été définis plus haut, ils séquilibraient a peu
pres, si I'on fait abstraction du groupe Toulon- La Seyne. On trouve en effet pour 1861 :

Corroborant cette impression favorable, la croissance démographique ne sest pas démentie
pendant les premiéres décennies du XIXe siécle et, démontrant |'attractivité de ce "bon pays’, elle
était due non pas a des excédents de naissances mais a une immigration italienne et bas-alpine (25).
L es statistiques de population par canton gque I'on trouvera en annexe montrent que certains d'entre
eux ont atteint un maximum vers 1835-1840. Il sagit avant tout du Haut-Var (Aups, Callas, Comps,
Cotignac, Fayence, Rians, Tavernes) et de certains cantons du Var moyen moins industrialisés (le
Beausset, Brignoles, Lorgues, Sollies-Pont). Le reste du Var moyen et du Haut-Var a continué a
croitre jusqu'aux environs de 1860 (cantons de Barjols, Besse, Cuers, Draguignan, le Luc, la
Roquebrussanne, Salernes, Saint-Maximin). C'est alors que sobserve le maximum de densité
rurale, exprimé par la proportion impressionnante de grosses communes de plus de 1000 et méme
plus de 2000 habitants, ainsi que le montre |e tableau ci-dessous (arrondissement de Grasse exclu) :

Communes de @ 1800 1861 1911 1936
- de 200 hab. 17 T 16 21
200 & 500 hab. 23 19 29 32
500 & 1000 hab. 3B 35 35 39
1000 & 2000 halb. 35 42 5 26
2000 A 5000 hab. 29 35 28 25
+ de 5000 hab. 5 5 5 8

Quant aux trois « registres » est-ouest qui ont été définis plus haut, ils s’ équilibraient a peu
pres, si I’on fait abstraction du groupe Toulon — La Seyne. On trouve en effet pour 1861 :

Haut-Var et montagne 62 000 habitants

Var moyen 81 000 "

Littoral 69 000 "



Le Var moyen apparaissait comme le coaur actif et dense de I'ensemble du département.
Effectivement la vieille civilisation agraire méditerranéenne avait connu la un plein
épanouissement. Le combat permanent que menait une société de petits exploitants avec une nature
plus ingrate qu'on ne I'imagine de loin n'a pas empéché ces hommes et ces femmes au niveau de vie
modeste d'accéder a un certain art de vivre, a un certain degré d'ouverture, a une attitude devant
I'existence et le monde qu'ailleurs on n'attendrait que de citadins. Leur sociabilité -on dirait
aujourd'hui leur convivialité- a été bien analysée par Maurice Agulhon. La multiplication des
confréries, des "chambrées', des loges magonniques, des cercles, des sociétés de secours mutuel
jusgue dans les petites communes alait de pair avec un progres de I'esprit républicain. En 1826, par
exemple, le conseil municipal de Pourriéres décide la création d'une place publique nouvelle ; celle
de I'église congtituait un pdle religieux et festif ; la nouvelle place serait un pdle "politique" qui
grouperait mairie, fontaine, commerces et foire (26).

Jusgue dans les villages apparaissent ainsi des traits "urbains'. On a pu dire qu'au dessus de
200 habitants chague commune est en fait un "village-ville" (27). Tous présentent une rue axiale
bordée de hautes facades grises et nues et une place ombragée ou le soir les hommes se retrouvent
au café ou au "cercle". Aux XVllle et XIXe siecles plusieurs Varois qui ont fait parler d'eux étaient
issus de localités modestes. Parmi les députés du Tiers-Etat en 1789 on trouve des avocats envoyés
par Fayence, Bargemon, Callas, Figaniéres, Vidauban, Carcés, des médecins de Claviers, d'Aups,
de Lorgues, des Arcs, un notaire royal de Comps, un autre de Roquebrune (28). L'abbé Siéyes, né a
Fréjus en 1748, était ancien éleve du collége de Draguignan ; son ascendance, entiérement
fr§usienne, était faite de gens de loi et de fonctionnaires royaux. Barras, le conventionnel, était de
Fox-Amphoux, Portalis, un des auteurs du Code civil, était né au Beausset (29). Bref, une société
ouverte sur le monde, gréace a la présence, jusgue dans des communes modestes, d'une bourgeoisie
assez éclairée. Mais des horizons d'existence quotidienne étrangement limités, du fait de la
conjonction d'un relief compartimenté et d'un réseau routier indigent.

L e pays apparaissait subdivisé en une collection de cellules constituées autour d'un bourg ou
d'une petite ville. Plusieurs d'entre elles n'étaient atteintes par aucune voie carrossable. Si I'on
admet comme maximum un trajet de deux heures, a pied ou au pas d'un mulet, pour se rendre du
centre aux confins de la cellule, celareprésente, en terrain varié, de 6 a 8 kilometres. L'essentiel de
la vie régionale seffectuait donc a I'intérieur de ces petits mondes. On Sy mariait : a Pourrieres,
dans les années 1850, 71 % des conjoints se recrutaient dans un rayon de 20 kilométres (30). On'y
migrait : a Salernes en 1872 75 % des habitants étaient nés sur place ou dans les communes
limitrophes (31). On pouvait y trouver les services les plus courants concernant le commerce, la
santé, la sécurité. La liste de ces petites capitales peut étre établie en groupant les six indices
suivants : existence dés 1800 d'une population d'au moins 2000 habitants, attestant une importance
ancienne ; présence vers 1830 d'un médecin et d'un pharmacien ; tenue d'au moins une foire
périodique ; existence d'une brigade de gendarmerie ; présence d'un juge de paix et d'un huissier de
justice (32).

Répondant & au moins cing de ces critéres une vingtaine de bourgs et de petites villes se
détachent, qui sont généralement des chefs-lieux de canton, ces derniers correspondant eux-mémes
apeu pres aux petits bassins décrits plus haut. En voici laliste :

1) dansle Haut-Var : Aups, Barjols, Rians, Salernes, Cotignac, Callas, Fayence. Il faudrait
gjouter Camps, chef-lieu de canton montagnard qui appartient d§a physiquement aux Basses-
Alpes. Etape sur I'itinéraire Draguignan-Castellane, il abrite aujourd’hui encore un des plus anciens
hotels de voyageurs du Var. -



Aups (2900 habitants en 1846) a eu une importance particuliere par ses foires ou
séchangeaient les produits de la montagne et des collines. Sa grand'rue bordée de belles maisons
XVllle de quatre étages, son hotel de ville construit en 1848 attestent un brillant passe. Un
voyageur, en 1808, trouvait Aups "un peu moins noire et moins triste que la plupart des autres
villes de la haute Provence" (33)* Bloquée al'est par de hauts reliefs, sa zone d'influence sétend au
nord sur 15 a 20 kilometres jusqu'au Verdon.

Barjols (3400 habitants) avait joué auparavant un role plus prestigieux, puisqu'il avait été
chois en 1790 comme chef-lieu d'un district couvrant tout le nord-ouest du département.
Accrochée a une forte pente, la ville avait pu développer diverses industries qui profitaient de
plusieurs cascades et avaient fait sa richesse. La se trouvait le principal carrefour routier du Haut-
Var.

De Rians on a déa vu combien ce bourg de 3000 habitants (1846) avait souffert d'étre
rattaché au Var, aors que sa plaine céréaliere souvrait vers le bassin d'Aix ; n'empéche que ses
trois marchés hebdomadaires en faisaient un important centre de distribution qu'atteste, encore
debout aujourd'hui, une grande halle aux blés.

Salernes (2600 habitants) qui voyait a peine débuter I'industrie du carrelage régnait sur un
petit bassin trés encaisse avec seulement trois villages, mais de nombreux écarts. Ses sources
abondantes animaient une filature de soie et des fabriques de chapeaux.

Cotignac (3600 habitants), niché au pied d'une écrasante falaise, exhibant des maisons
anciennes de trois étages et 16 belles fontaines, devait son aisance a ses moulins a huile, a ses
tanneries et a ses huit filatures de soie qui, vers 1850, occupaient 300 ouvriers (34). Les oliviers
couvraient la large dépression commandée par le bourg, en association avec trois villages distants
de 8 a10 kilométres.

Les campagnes du Haut-Var se continuaient a I'est de Draguignan par un ensemble de
collines tres peuplées, situées sous le rebord du plateau de Canjuers et profitant des sources
vauclusiennes qui sen échappaient. Callas (2100 habitants) et Fayence (2300 habitants) étaient les
chefs-lieux de canton d'un groupe de villages importants et rapprochés, assez industrialisés, comme
Bargemon, Seillans, Callian, Montauroux, ou sobservait déa la structure agraire "azuréenne'
décrite par Bernard Kayser (35) t avec une emprise fonciere des bourgeois de Grasse et de Cannes.
C'était d§a la "terre promise" dont parlait Mistral (Calendal chant XII), "vau d'amour, palestino,
encensi€"’, ou I'on moissonne "les jasmins, les tubéreuses et les rosés”.

2) Dans le Var moyen : Lorgues, le Luc, Besse-sur-Issole, Cuers, la Rogquebrussanne,
Saint-Maximin.

Sur cette liste Lorgues (4600 habitants, toujours en 1846) se détache, un peu déchue, en tant
gu'ancien chef-lieu de viguerie, pourvu d'une bourgeoisie (d'ailleurs restée royaliste) dont les beaux
hotels sont encore visibles aujourd'hui. La ville avait conservé un collége jusque vers 1830. Mais
elle ne sétait guére industrialisée et se contentait d'animer un large bassin agricole qui rejoignait
celui de Draguignan et profitait d'une situation abritée du mistral.(36)

Le Luc (3 600 habitants), carrefour de deux routes royales, était en position d'associer les
cultures des collines et les produits descendus des Maures, bois, marrons, liege, au coeur de ce pays
des "bourgeois rouges’ dont parle Maurice Agulhon. La petite industrie, facteur d'aisance et de
cohésion sociale, sy était maintenue. (37)



Cuers (4 500 habitants) était d'une toute autre importance, avec ses portes des XVe et XVle
siecles, ses hautes maisons du XVlle, sa position abritée et commandant un des plus larges bassins
de la dépression périphérique des Maures.

La Roquebrussanne (1 500 habitants) n'apparait ici que comme centre d'un bassin trés fermé
et tres plat, groupant cing petits villages.

Enfin Saint-Maximin (3 600 habitants), carrefour routier ouvrant sur Aix et sur Marseille,
rayonnait grace a ces routes sur une quinzaine de kilometres a laronde. 1l avait été retenu en 1790
comme chef-lieu de district et senorgueillissait de son imposante nef gothique, moquée par
Meérimée (il n'y manque gqu'une fagade, des tours, un clocher et autres menus détails") (38). On n'y
trouve guére dindustries, mais son réle commercia était important, grace a ses trois foires dont
celle de Pagues était "la plus courue de toute la Provence”. (39) Enfin, outre ces principaux centres
du Var moyen, plusieurs gros "villages-villes' se suffisaient presgue a eux-mémes, ainsi Carces,
Vidauban, Les Arcs, Le Muy...

3) Sur lelittoral : Fréus, Saint-Tropez, Solliés, Ollioules, Le Beausset.

Fr§us (3 100 habitants), cinq fois plus éendu a I'époque romaine qu'au milieu du XIXe
siecle, avait été retenu en 1790 comme chef-lieu de district, malgré les protestations de Lorgues et
de Saint-Tropez, tous deux plus peuplés. Mais Lorgues était trop pres de Draguignan et Saint-
Tropez presgue inaccessible par terre. Bien que ravalé au rang de chef-lieu de canton, Frgus,
complété par le port encore modeste de Saint-Raphaél, était la capitale toute désignée de la large
plaine du Bas-Argens, insalubre, mais bordée de gros villages et parcourue par la route royale,
future nationale 7.

Saint-Tropez (3 600 habitants), port fortifié au XVle siécle, était essentiellement tourné
vers la mer et les activités maritimes, péche, cabotage et méme navigation au long cours. Mais
C'était auss I'exutoire d'une petite plaine agricole, le Freinet, dont Grimaud avait été la capitale.

Quant a Sollies-Pont (3 200 habitants), a Ollioules (3 150 habitants) et au Beausset (2 800
habitants) ils commandaient chacun un bassin d'agriculture riche, fruitiere, maraichére et florale,
favorisée par un climat trés clément, mais évidemment surtout par le voisinage du débouché
toulonnais. Celui du Beausset était dominé par deux des plus beaux villages du Var, Le Castellet et
La Cadiére d'Azur.

Telles étaient les cellules qui se partageaient le territoire varois. L'espacement de leurs
petites capitales était de 12 a 16 kilométres et si I'on trace autour d'elles des courbes isochrones de
deux heures (apied 1), apeu prés tout le département est couvert. Seuls subsistent quelques secteurs
mal desservis, notamment le massif des Maures, sur lequel Saint-Tropez, Le Luc, Cuers ne
rayonnaient que detrésloin. Il y avait cependant 13, trois gros villages actifs et remuants, La Garde-
Freinet, Bonnes et Collobriéres dont Maurice Agulhon a relaté les combats pour la République.
(40) Plus isolés et encore moins peuplés, les massifs de I'Estérel et du Tanneron marquaient la
limite avec I'arrondissement de Grasse. A I'ouest les confins des Bouches-du-Rhone sont a la fois
tres accidentés, tres boisés et pauvres en centres actifs, a part Saint-Maximin. L'extréme nord était
également défavorisé. Ne sy trouvaient que de minuscules villages qui penchaient sur Barjols et sur
Aups, au prix de longstrajets. Trestot d'ailleursils ont émigré versle sud.



4. Lesvilles

Restent les villes, les vraies villes, devrait-on dire, en retenant comme telles les communes
de plus de 5 000 habitants, & savoir Toulon, La Seyne, Hyeres, Brignoles et Draguignan. Elles ne
rayonnaient pas, en fait, beaucoup plusloin que les bourgs dont il vient d'étre question, sauf, grace

aune meilleure desserte routiére, pour certains services plus rares.

Cétait d'abord I'administration. On a vu plus haut le probléme du siége de la préfecture.
Draguignan et Toulon commandaient chacun un arrondissement. |l fallait une sous-préfecture pour
le centre-ouest : ce ne pouvait étre que Brignoles qui, malgré la faiblesse de sa population (5 500
habitants) était un carrefour routier assez remarquable. Mais sa croissance, lente jusqu'en 1861, ne
Se poursuivra pas, ce qui prouve que cette ville ne jouait pas un réle beaucoup plus grand que les
autres chefs-lieux de "cellules’. Du moins était-elle considérée comme une ville "propre et jolie”,
au milieu d'un bassin agréable et fertile. (4l)

Le méme auteur considérait que Draguignan (10 000 habitants en 1846) n'avait d0 "qu'a sa
position centrale I'honneur de devenir le siege de I'administration départementale”. Mais depuis
1800 une ville moderne était née sous l'impulsion des préfets successifs. La réputation de son
college, la diversité de ses industries, le fait que la noblesse des environs venait y prendre ses
quartiers d'hiver la mettaient hors de pair.

Hyéres, en revanche, bien qu'ayant aussi 10 000 habitants en 1846 (en fait dispersés sur un
immense territoire) était restée une ville agricole, dominée par l'aristocratie et la bourgeoisie
propriétaires du sol. Une tentative de révell par un maire orléaniste parisien devait avorter aprés
1848 et les grands propriétaires, revenus au pouvoir, maintiendront Hyeres al'écart de lavoie ferrée
Marseille-Italie. (42) Aussi bien la ville était-elle trop proche de Toulon pour prétendre jouer un
réle dans I'administration. Mais sa réputation comme station climatique avait déja atteint les
capitales européennes et n'allait pas tarder a lui valoir une expansion spectaculaire.

Quant a Toulon et a sa voisine La Seyne on a dgja dit pourguoi il n'en sera guére question
pour ce milieu du X1Xe siécle. Isolé par le relief, entiérement tourné vers la mer par ses fonctions
militaires, Toulon était certes un puissant stimulant pour I'agriculture spécialisée des bassins du
Beausset, d'Ollioules, de Solliés et dlHyeres qui I'encadraient et trouvaient |a un excellent
débouché. Le produit de I'octroi en 1838 a été de 566 000 francs a Toulon, contre 260 000 dans tout
le reste du département. (43) Mais ce port de guerre, non plus que le centre de constructions navales
de La Seyne, ne fournissait pas grand-chose a un département bien pourvu dindustries diffuses et
qui, comme port, utilisait plutdt Marseille, Saint-Tropez et Saint-Raphaél. Les quelque 40 000
habitants de Toulon en 1836 devaient brusquement dépasser les 100 000 a la suite des campagnes
de Crimée et d'ltalie, pour retomber peu apres a 80 000. On estimait a 35 000 |'effectif de sa
population flottante, composée de marins et d'autres militaires, (44), sans parler d'environ 3 000
forcats que Victor Hugo viendra observer avant d'écrire Les Misérables. La médiocrité de
I'architecture ancienne de Toulon (rareté et caractére isolé d'éléments de qualité) dit assez I'étroite
spécialisation qui était lasienne.



En dehors de I'administration et outre les services élémentaires plus largement répartis, ces
villes et quelques-uns des plus gros bourgs répondaient a d'autres besoins. Ceux des affaires
d'abord, avec la présence de tribunaux de commerce a Toulon, Draguignan, Brignoles, Fréus et
Saint-Tropez. Ceux de la vie intellectuelle ensuite. Une direction de la "poste aux lettres’ existait
dans les quatre villes et, en plus, a Aups, Barjois, Cuers, Fr§jus, Le Luc, Lorgues, Saint-Maximin,
Ollioules et Saint-Tropez. En 1862, un hebdomadaire était édité a Brignoles, un autre bi-
hebdomadaire, a Draguignan, et deux journaux toulonnais paraissaient chacun trois fois par
semaine. (45) Des bibliotheques publiques existaient a Toulon, Draguignan, Hyeres, Brignoles et
Fréjus ; diverses sociétés savantes sétaient constituées, Société des sciences, belles-lettres et arts a
Toulon, Société d'agriculture et de commerce a Draguignan, Société d'agriculture a Brignoles. (46)
L'enseignement secondaire bénéficiait en 1838 de deux colléges, a Toulon (12 professeurs, 120
éléeves) et a Draguignan (9 professeurs, 150 éleves) (47). En 1860 ces deux colleges seront
Complétés par plusieurs institutions secondaires libres, 6 a Toulon, 3 a Draguignan, une a
Brignoles, avec 550 éléeves en tout. Le college de Toulon était passé a 420 éléves et un lycée
impéria était sur le point de sy établir. (48)

Au total, en dehors de I'énorme Toulon qui faisait presque figure de parasite, seuls
émergeaient Draguignan, Brignoles, et un peu Fréus, Saint-Tropez, Hyeéres, Lorgues, Cuers, Saint-
Maximin, Barjols. On ne peut guére parler d'une réelle hiérarchie des centres. Seule une minorité
dindividus, dans 'administration, le clergé, les affaires pouvait avoir une optique au moins
d'arrondissement, sinon de département. Bien plut6t il sagissait d'une sorte d'espace "maill€",
composé d'une juxtaposition de cellules rurales. Et cela nous ramene au probléme du siége de la
préfecture. Lorsqu'en 1861 il a été question de la transférer a Toulon, on a fait remarquer que seul
un préfet placé al'intérieur des terres était a méme de concevoir I'amélioration des conditions de vie
"dans ce département essentiellement agricole" (49).

IV.LE BASCULEMENT

"Un département essentiellement agricole”, c'est donc ainsi que le Var était percu vers 1860.
Pour mesurer le bouleversement qui sest produit depuis lors on sappuiera sur les subdivisions en
Haut-Var, Var moyen et littoral qui ont été définies dans I'étude du relief et dont la composition est
précisée en annexe. On y trouvera également des tableaux statistiques donnant la population des
diverses parties du territoire de 1800 & 1990.

FIGURE 3: ORDONNEES LOGARITHMIQUES

Ces quatre courbes (qui ne tiennent pas compte de l'arrondissement de Grasse)
reflétent 200 ans d'histoire économique et sociale du Var.

Au début du XIXesiéecle Toulon est encore uneville modeste et les "trois Var" (littoral,
Var moyen, Haut-Var) séquilibrent a peu pres.

Jusque vers 1860 le rapide essor de Toulon résulte des opérations militaires (Algérie,
Crimée, Italie), cependant que le Var rural connaissait une relative prospérité agricole,
traduite par lalente croissance de la population.

A partir de 1861 les courbes partent en éventail : effondrement du Haut-Var, recul du
Var moyen, alasuite de laruine de I'économie du tourisme, et de laville de Toulon gréce al'afflux
d'immigrés venus de toute la France et de |'étranger.

Enfin dans les 20 ou 30 dernieres années Cc'est le Var entier qui, bénéficiant de
I'attractivité  propre aux contrées méditerranéennes, connait la méme explosion
démographique.
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Considérons d'abord le recensement de 1861 et placons d'emblée a part Toulon qui était
alors presgue étranger a son arriére-pays et qui avait temporairement dépassé les 100 000 habitants,
soit presque le tiers de la population varoise. Le reste du département, y compris ce qui deviendra
plus tard "l'aire toulonnaise”, abritait a peu prés 212 000 habitants. C'était, on I'a vu, le moment de
la plus forte densité rurale. Des cantons comme ceux de Lorgues, de Besse, de Cuers, du Beausset
accusaient des densités de 40 a 55 au kilométre carré. Lestrois "registres” est-ouest séquilibraient a
peu prés : 62 000 habitants dans le Haut-Var et la montagne, 81 000 dans le Var moyen, 69 000 sur
lelittoral. Si leur population avait augmenté, malgré de fréquents excédents de déces, c'était grace a
une immigration d'ouvriers agricoles venus des Alpes et dlitalie (en 1878 plus de 6 % de la
population varoise était italienne). (50) Mais dga les campagnes n'dlaient pas tarder a se
dépeupler.

Sautons maintenant a 1936. La population totale du département frise les 400 000 habitants.
La part de I'agglomération toulonnaise, avec 185 000 habitants, est passée a pres de la moitié (46
%) du total. Le reste du littoral sest considérablement gonflé, avec 118 000 personnes, en
accroissement de 71 % Par rapport a 1861. En revanche le Var moyen accuse dans |le méme temps
une diminution de 20 %, avec 65 000 habitants et le Haut-Var un recul de 50 %, avec 31 000
habitants. Autrement dit la population avait basculé sur le littoral qui, avec Toulon, abritait 76 %
desVarois.

Ce mouvement sest amplifié encore au lendemain de la guerre : en 1968, |'agglomération
toulonnaise ne groupait plus que 43,7 % des Varois, mais |'ensemble du littoral 80 % ! Le reste du
département avait encore perdu de I'importance, le Var moyen ne faisant plus que 14,5 % du total et
le Haut-Var 5.5- Le basculement sétait donc aggravé, mais il ne sagissait pas seulement d'un
mécanisme de vases communicants. L'effectif total des Varois avait considérablement augmenté,
passant a 570 000 habitants. Et |a encore le mouvement naturel n'y était pas pour grand-chose.
L'essentiel résultait d'un puissant courant d'immigration dont la provenance n'était plus seulement
les Alpes et I'ltalie. L'arrivée en 1962 des rapatriés d'Algérie a évidemment sa part, puisque
beaucoup d'entre eux ont choisi de rester dans |'aire méditerranéenne. Sy gjoutaient des travailleurs
maghrébins, espagnols, portugais, ains qu'un nombre croissant de retraités venus de toute la France
et de plusieurs pays de I'Europe du Nord. Entre 1962 et 1968 le Var a battu tous les records avec
son solde migratoire de + 15,6 % (région Provence-Cote d'Azur + 14,1 %, France entiere + 3,2 %).

Enfin, nouveau changement, les vingt années qui viennent de sécouler ont vu sesquisser un
mouvement compensatoire qui n'est pas pres d'annuler le basculement, mais qui, du moins, a étendu
I'expansion démographique a la totalité du territoire varois. En 1990, le département tout entier
groupe a peu pres 800 000 habitants. La-dessus la part du littoral alégérement diminué, passant de
80 a 76 %, car l'intérieur des terres a connu depuis 1968 une progression spectaculaire (+ 78 %
pour le Var moyen, + 57 % pour le Haut-Var, de sorte qu'a eux deux ils représentent maintenant
pres du quart du total. Progression qui, comme toujours, résulte de I'immigration francaise et
étrangére beaucoup plus que d'excédents de naissances. Pendant cette période le bilan du
mouvement naturel a été négatif dans plus de la moitié des communes et trés faiblement positif
dans les autres, alors qu'a six exceptions prés les soldes migratoires ont été partout positifs, avec
des taux de variation annuels dépassant parfois 5 %> (51) Dans les toutes derniéres années, entre
les recensements de 1982 et 1990, certaines communes du Var moyen se sont accrues de plus de 60
%, notamment autour de Saint-Maximin, de Brignoles, de La Roquebrussanne.

Ces indicateurs démographiques posent des problemes et appellent des explications
pourquoi tout l'arriére-pays varois sest-il dépeuplé entre 1860 et le lendemain de la derniére
guerre ? Pourquoi ce flux continu d'immigration qui intéresse maintenant la totalité du département



N'est-il pas en train de modifier profondément la composition ethnique de la population ? Quel
rapport entre un Varois dautrefois et un Varois daujourdhui ? C'est ce qu'éclaircira I'évolution
socio-économique du département depuis 1860 gue |'on va maintenant préciser.

1. Ledésenclavement

Au cours de la seconde moitié du XIXe siecle la révolution des transports a eu deux
conségquences apparemment contradictoires : le désenclavement du Var et laruine de la civilisation
traditionnelle. L'établissement des chemins de fer a été précédé par un progres plus discret, mais au
moins aussi décisif, celui du réseau routier dont on a rappelé plus haut I'indigence autour de 1820-
1830. Laloi de 1836 sur les chemins vicinaux a été longue a produire ses effets ; n'empéche que,
dés 1870, on comptait dans le Var 2 645 kilomeétres de routes carrossables, dont 2 350 de chemins
vicinaux et routes départementales. La derniere commune encore isolée, Brenon, al'extréme nord, a
été enfin desservie en 1905. Les déplacements éaient encore lents : vers 1880 on mettait
couramment six heures pour parcourir les 48 kilometres séparant Le Luc de Saint-Tropez, mais des
charrois lourds étaient désormais possibles sur tout le territoire. (52) Ils rejoignaient généralement
lagare laplus proche.

En effet entre temps étaient apparus les chemins de fer. Une seule grande ligne traverse le
Var et elle répond moins a des besoins régionaux qu'a des impératifs nationaux : liaison avec le
grand port de guerre et avec le comté de Nice a peine annexé, aujourd'hui desserte touristique de la
Cote d'Azur. Marseille-Toulon a été achevé en 1859, Toulon-Les Arcs en 1862, Les Arcs-Nice en
1865. On avait donc été au plus pressé, en utilisant la dépression périphérique des Maures et en
suivant, de Saint-Raphaél & Cannes, une cbte inhabitée. Bien que traversant de part en part le
département cette ligne ne desservait ni Hyéres, ni Brignoles, ni Draguignan, ni Grasse ! "L'Union
du Var", journal de Draguignan, sen est indigné d'ailleurs des 1857, disant que les administrations
municipales "endormies par des paroles captieuses” avaient laissé faire. (53)

Les compléments apportés a cet axe de transit ont été maigres. En 1870 fut ouverte une
ligne avoie unique, greffée a Carnoules sur la grande ligne et desservant Brignoles, Saint-Maximin
et Gardanne, prés d'Aix. Ce serala route de la bauxite. Sy sont gjoutées deux traversees est-ouest,
d'importance considérable, mais hélas a voie étroite et fort sinueuse. Achevée en 1890, la ligne
Saint-Raphaél-Toulon longeait la mer, avec embranchement sur Saint-Tropez et sur Cogolin. Elle
sera, jusgu'au regne de |'automobile, I'instrument essentiel du développement touristique qui ne
débutera vraiment qu'en 1936. En attendant ce petit train a permis a quel ques exploitants téméraires
d'essayer une agriculture irriguée de fruits, Iégumes et fleurs dans les rares plaines littorales.

Autrement importante fut la ligne a voie étroite de Nice a Grasse, Draguignan et
Meyrargues, sans laquelle le Haut-Var aurait périclité beaucoup plus vite. Ses 211 kilométres furent
achevés de bout en bout en 1892. De Grasse a Draguignan, en terrain accidenté, la voie au tracé
tourmenté comportait de nombreux ouvrages d'art. Elle desservait ensuite Salernes, Barjois, Rians
pour aboutir a Meyrargues, au nord d'Aix, ou se faisait la jonction avec le réseau a voie normale.
Les vitesses étaient faibles et les services peu fréquents : en 1896 on pouvait, trois fois par jour,
faire Barjols-Draguignan, via Salernes et Lorgues (55 km) en 2 heures et demie environ ; trois fois
par jour aussi Draguignan-Grasse, par Bargemon et Fayence (64 km) en un peu moins de trois
heures. Vers 1930, ces services seront réduits a deux par jour et les vitesses un peu améliorées
gréce aux autorails.

Letrafic voyageurs consistait surtout en courtes liaisons entre tel village et |a petite ville
plus proche . Mais le trafic marchandises répondait aux besoins d'approvisionnement et



d'exportation des industries du Var. Si Salernes et Barjols ont pu conserver des activités dont on
reparlera, c'est en bonne partie grace a ce petit train. Les transbordements a Meyrargues sur la
grande ligne comportaient, a I'exportation, des olives et huiles, du raisin et du vin, des essences
florales venues de Grasse et de Fayence, jusgu'en 1914 des fils de soie, des chaussures de
Bargemon, Flayosc, Barjols ; des carrelages de Salernes, du sable et de I'argile de Varages, des bois
de mines destinées aux Cévennes et au Dauphiné, plus tard de la bauxite ; al'importation des peaux
dAmérique du Sud destinées aux tanneries de Barjols, du charbon pour Brignoles et Draguignan,
etc. (54)

La grande faiblesse de ce réseau varois était le manque de liaisons nord-sud. Aprés 1918, on
a envisagé une ligne Brignoles-Salernes et une autre Draguignan-Castellane. C'elit été trés colteux,
compte tenu du relief. La diffusion de I'automobile fit abandonner ces projets, de méme qu'elle a
entrainé la fermeture de Saint-Raphaél-Toulon en 1947 et celle de Nice-Meyrargues en 1950 ;
guant a Brignoles-Gardanne, la ligne n'est plus utilisée que pour les marchandises et |'arrét de
I'exploitation de la bauxite va sans doute justifier son déclassement. Mais le réseau routier, encore
aujourd'hui, n'assure que tres imparfaitement les liaisons entre le nord et le sud du département. Ce
n'est qu'en 1992 que doit Sachever la route rapide de Brignoles & Cuers et "avant 2000", dit-on,
celle de Brignoles a Aups. (55)

En revanche, les liaisons est-ouest se sont encore perfectionnées : autoroute Aix-Fréus-
Nice, autoroute Marseille-Toulon qui, fin 1991, a été prolongée jusgu'a rejoindre la précédente au
Luc, TGV utilisant I'ancienne infrastructure ferroviaire sur Marseille-Toulon-Nice, en attendant
gu'une voie moderne vienne, un jour, doubler I'autoroute Aix-Nice en ignorant Toulon. Bref, quiil
sagisse des anciennes routes "royales’, du chemin de fer "impéria" ou des formes modernes de la
circulation, le Var est certes désenclavé, mais il fait souvent figure d'un no man's land que I'on
traverse sans sarréter entre les deux poles principaux qui sont Marseille et Nice.

Relations plus aisées donc avec les régions encadrantes, stimulation au moins temporaire de
quelques activités locales, éclatement des cellules territoriales, mobilité accrue de I'ensemble de la
population, mais aussi, on vale voir, ruine de I'économie traditionnelle, méamorphose du paysage,
déséquilibres croissants dans la répartition des hommes sur le sol, telles sont les conséquences,
contrastées, de la modernisation des transports.

2. Effondrement delacivilisation traditionnelle

Entre les recensements de 1861 et de 1886 a peu prés tous les cantons ruraux perdent de 10
a 20 % de leur population (voir laliste en annexe). Méme des villes, celles de I'intérieur des terres,
reculent, Draguignan de 3 %> Brignoles de 20. Le canton de Cotignac perd 27 %, celui d'Aups 16
%, celui de Besse 25 %, celui de Lorgues 19 %, celui deLa

Roquebrussanne 35 %* celui de Saint-Maximin 20 %. Ce sont la pourtant les meilleurs
terroirs agricoles. En revanche les cantons du Luc, du Muy, de Fréus ont maintenu leur progression
et le couple Fréus-Saint-Raphaél afait un bond en avant de 68 %. Le chemin de fer Toulon-Nice a
valorisé la position des communes de la dépression périphérique et permis le démarrage, a Saint-
Raphaél, des premiéres formes du tourisme dont on parlera plus loin. Mais ce méme chemin de fer,
couplé avec le développement routier, venait d'ouvrir le Var a la vie générale et des pans entiers
d'une économie jusque la presque autarcique se sont trouvés en butte a la concurrence victorieuse
de régions plus spécialiseées.



On n'en retracera pasici les péripéties pour ne retenir que le bilan (56) : quasi-disparition
des cultures céréalieres, a |'exception des environs de Rians ; effondrement de I'oléiculture entre
1870 et 1910 ; arrét de la sériciculture, pourtant tres rémunératrice, apres un apogée vers 1900 ;
crise de lavigne : ala suite de I'invasion du phylloxéra les superficies varoises passent de 84 000
hectares en 1860 a 32 500 en 188l ; fort recul de I'élevage, et par conséquent des prairies de plaine et
des pacages sur les hauteurs. Ainsi a Lorgues le blé couvrait 2 000 hectares en 1850, 700 encore en
1892, 250 en 1905, 100 en 1948. Les oliviers avaient atteint leur maximum d'extension en 1892,
avec 2 800 hectares et plus de 200 000 arbres ; le déclin ensuite a été rapide : le cadastre faisait
encore état de 1 500 hectares en 1929, mais c'était de vieux arbres non taillés et peu récoltés ; apres
le gel de 1956, 100 000 oliviers ont été arrachés. (57) Autre exemple, celui de Pourriéres, prés de
Saint-Maximin : lavigne passe de 425 hectares en 1865 a 8 en 1885, pour retrouver 410 hectares en
1910 a la suite de la conversion du vignoble ; les oliviers couvraient 100 hectares en 1865, 77 en
1910 et 20 en 1955 ; les prairies 154 hectares en 1865 et 6 en 1910 ; il y avait 25 bergers au milieu
du XIXe siecle, leur nombre n'a cessé de décroitre ensuite (il en restait un en 1975). (58)

De son c6té, I'industrie périclitait. Du fourmillement de petits ateliers ruraux avaient émergée
quelques manufactures qui, grace a la machine & vapeur, avaient pu prendre quelque importance.
Ains les tanneries de Barjols : aujourd'hui arrétées, elles ont laissé dimposants locaux industriels,
étages sur de fortes pentes. Ou encore les usines de carrelages de Salernes qui, gréace a une
spécidisation dans la tomette hexagonale, ont trouvé un facile débouché local dans I'énorme
mouvement de construction du littoral : stimulées par le petit chemin de fer de Draguignan-
Meyrargues, les 45 fabriques de 1900 sont passées a 53 en 1913, avec 1 200 ouvriers. Il n'y a plus
gue 16 usines aujourd'hui, mais modernes et innovatrices. Vers 1900 il restait encore une filature de
soie a Trans, quelques ateliers de chaussures a Flayosc et a Bargemon, des scieries a Vidauban et au
Muy. (59) La bouchonnerie qui avait eu une grande importance dans les Maures va sarréter peu a
peu, tuée par la concurrence portugaise. Lafaiencerie subsiste, modestement, a Varages.

Apparue peu avant 1900, I'extraction de la bauxite a occupé entre les deux guerres jusqu'a 1
600 mineurs, dont 800 Italiens, dans des gisements échelonnés entre Mazaugues, Cabasse, Le
Thoronet. La production a atteint 1,5 millions de tonnes, en partie transportée par fer jusgu'a
Gardanne, en partie exportée par Toulon. La faiblesse des réserves, I'extraction trop colteuse ont
conduit a un abandon progressif des mines a partir de 1973- Aujourd’hui tout est fini, il ne reste
qu'un paysage bouleversé et rougi. (60)

Bref, dépourvu de toute source dénergie, le Var n'a pas connu le mouvement
dindustrialisation moderne qui a profondément transformé d'autres régions. A une exception
cependant : les usines littorales darmement et de constructions navales. La Direction des
constructions et armes navales fait travailler, al'arsenal de Toulon, quelque 9 000 salariés, dont 1
900 cadres, et al'usine de torpilles de Saint-Tropez environ 1 200 salariés. Son usine de La Londe
est menacée de fermeture. Enfin les importants chantiers de constructions navales de La Seyne ont
été récemment contraints de fermer leur porte et on voit encore mal ce qui va leur succéder. On
reviendra plus loin sur les perspectives actuelles de I'industrie.



Sur le plan agricole du moins le Var a su mettre a profit son climat en supplantant les Alpes-
Maritimes comme premier producteur de fleurs, surtout autour d'Hyeéres et d'Ollioules. On observe
une certaine reprise de I'oléculture depuis une vingtaine d'années dans le Haut-Var. Mais la seule
culture a étre partout présente, reconstituée apres le phylloxéra et de mieux en mieux soignée, c'est
la vigne. Elle couvrait en 1985 quelque 40 000 hectares et faisait du Var une région parfaitement
compétitive. Le progres des coopératives, la concentration des exploitations (31 000 encore en
1961, moins de 11 000 en 1980), I'action stimulante de quelques grands propriétaires et |'afflux
croissant des consommateurs estivants ont entrainé une nette amélioration de laqualité du vin : en
1985, plus du tiers avait droit a I'appellation contrélée "Cotes de Provence'. (61) Quant a
I'appellation "Bandol", beaucoup plus limitée, mais plus ancienne et plus prestigieuse, elle concerne
un terroir cerné par Le Castellet, La Cadiere d/Azur et Saint-Cyr qui Sapparente aux plus beaux
paysages viticoles qui soient.

Or cette vigne moderne est une vigne de plaine et de bas de versants. Alors que
I'organisation traditionnelle du paysage était : prairies dans les fonds, cultures sur les basses pentes
ameénagées en terrasses, hauteurs livrées au parcours du petit bétail, la généralisation de la vigne
dans les parties basses fait que tous les reliefs ont été laissés en friche. Sy sont spontanément
installés des boisements discontinus de pins d'Alep, sous lesquels sétiolent des oliviers oubliés. De
110 000 hectares de forét en 1839, le Var est passé a 300 000 hectares en 1914 et a 380 000
aujourd’hui, sur lesquels 76 000 seulement sont des foréts domaniales ou soumises au régime
forestier.

Il sagit d'une forét en médiocre état. En effet son essor sest accompagné de |'abandon des
fermes dispersées et d'un désintérét croissant des petits propriétaires pour leurs parcelles de bois, de
sorte que les incendies de forét, qui ont toujours existé sous ce climat, sont devenus plus
dévastateurs que jamais. Dans les Maures, la maladie du pin maritime a laissé régner en maitre le
chéne-liege qui a l'avantage de reconstituer sa ramure aprés l'incendie ; mais le liége n'est plus
récolté et, dune facon générale, I'intérét économique de toutes ces foréts est mince. On a pu dire
gue chague hectare de forét varoise brile en moyenne tous les vingt ans, alors quil en faudrait
trente pour que se reconstitue un boisement exploitable.

On ne sétonnera donc pas de voir la population du Haut-Var et méme celle du Var moyen
diminuer a partir de 1860 et jusqu'a la veille de la premiére Guerre mondiale. De 1911 & 1936 le
Var moyen sest stabilisé, mais le Haut-Var a perdu encore 19 % et la Montagne 38 %. En revanche
lazone littorale a connu une expansion foudroyante. Un phénomene nouveau était intervenu.

3. L'héliotropisme

A mesure que se détériorait I'économie traditionnelle, des formes nouvelles d'utilisation de
I'espace se développaient qui, jusgu'a une époque récente, n'ont affecté qu'une frange littorale et, de
ce fait, expliquent le grand basculement de |a population varoise.

Le mot tourisme est impropre pour désigner un ensemble de comportements qui, au départ,
correspondait mieux au mot villégiature et qui a profondément transformé la céte varoise. Bien qu'il
ait changé progressivement de nature et d'ampleur, ce phénomeéne est toujours lié a l'attrait exercé
par les conditions climatiques et plus particuliérement par |'insolation. D'ou la liberté prise d'étendre
aux humains le terme d'héliotropisme habituellement réservé aux végeétaux.



Lesfacteurs en jeu sont : le climat (plus de 3 000 heures de soleil par an de Hyeres a Saint-
Tropez, plus de 2 500 heures dans presque tout le Var, un record de France ; de 5°5 a 12°4 de
moyenne, selon les années, en janvier a Toulon, presque un record aussi) ; I'accessibilité (on n'a pu
arriver par train a Toulon gqu'en 1859. a Saint-Raphaél qu'en 1865, sur la cdte des Maures qu'en
1890)) ; enfin et surtout le développement d'une civilisation des loisirs qui a permis, d'abord aux
milieux les plus fortunés, puis a des effectifs de plus en plus nombreux de soffrir des vacances,
cependant que le vieillissement de la population de I'Europe occidentale accroissait le nombre des
retraités attirés eux aussi par ces conditions climatiques.

On peut schématiser cet essor en distinguant plusieurs étapes. La premiere couvre, en gros,
la seconde moitié du XIXe siecle. Depuis longtemps Hyeéres était réputé pour son climat et chois
par les médecins parisiens et anglais pour faire faire a leur clientéle aisée de longs sgours d'hiver.
Ce n'est qu'en 1850 qu'y fut construit le premier hétel de luxe. D'autres suivirent, fréquentés par
une aristocratie cosmopolite et une grande bourgeoisie parisenne qui construisirent aussi de
prestigieuses villas. A partir de 1865, Saint-Raphaél prend son essor a son tour avec hétels, casino
et villas a l'italienne. Sa population triple entre 1861 et 1886, pendant que Hyeres, a I'écart de la
grande ligne, ne saccroit que de 30 %. C'est Cannes et Nice qui vont ensuite capter cette clientéle
riche. Mais, a partir de 1890, un équipement hételier plus modeste sétablit, d'une part a I'ouest, a
Sanary et Bandol, d'autre part sur la cote des Maures, avec une clientéle familiale venue de
Marseille, de Lyon, de Paris. Les progres sont assez lents ; les s§ours d'été commencent, au
lendemain de la premiére Guerre, a |I'emporter sur ceux d'hiver. Apparaissait en effet la mode des
cheveux courts et du bronzage.

Il afallu attendre 1936 et I'instauration des congés pay€és pour gue prospere un tourisme de
masse, limité aux quatre mois d'été. Des formes plus économiques de s§our se développent,
campings, villages de vacances. L'afflux d'estivants devient plus massif encore a partir de 1960,
lorsque se généralise I'automobile. Alors apparaissent les lotissements pour résidences secondaires
et, dans les principales stations, les immeubles de quatre étages (et méme plus au Lavandou, hélas
1. Entre 1968 et 1990, la population permanente augmente de 108 % sur le littoral ouest (Bandol,
Sanary), de 66 % sur la cbte des Maures.

Mais les effectifs présents sur la cote en juillet-aolt sont de cing a dix fois plus nombreux.
(63) Pour I'ensemble du Var le nombre de nuitées d'hotel a été en 1989 de 3.5 millions. Sachant que
I'hébergement en hotel représente moins de 10 % de la fréquentation vacanciere, cela fait au moins
35 millions de nuitées en un an, dont peut-é&re 30 millions bloqués de juin a ssptembre, it une
moyenne de pres de 300 000 par jour. (64) Une part croissante de ces estivants occupe des résidences
secondaires dont beaucoup deviendront des résidences de retraite, contribuant a grossir encore la
population fixe.

Ces manifedtations visibles recouvrent tout un ensemble de mécanismes socio-économiques, alafois
cons&quence de cet engouement pour la cote et cause dune accdération du processus. C'est d'abord le moteur
essentiel de tout cela, c'est-a-dire I'argent. Il provient des bénéfices réalisés sur les dépenses faites
par les touristes, mais beaucoup plus encore de la plus-value fonciere. Des terrains agricoles ou des
broussailles qui vaaent avant 1914 de 10 a 50 centimes le métre carré arrivent aujourdhui avaoir 500, 1 000,
2 000 francs le mére, sdon leur emplacement et le coefficient d'occupation du sol autorisé par les
reglements durbanisme . Entre tempsils auront peut-étre passé entre pluseurs mains, fait 'objet de spéculations
plus ou moins honnées Mais le fait est |a : des sommes gigantesques ont été mobilisées et injectées
danslarégion par des acheteursvenus pour laplupart deloin, souvent de l'éranger.



Ces achats aboutissent générdement a la congtruction d'une maison ou a la mise en train d'un
lotissement. D'oul I'autre moteur du développement : le boom des professons du batiment et destravaux publics
qui en résulte, aind que l'essor des commerces de détail, des services dentretien, dhébergement, danimation,
etc., cdui auss des grossigtes en maériaux de congruction, équipement domestique, dimentetion, etc. Cest
limportance des emplois and aéés qui explique le puissant courant dimmigration vers la zone littorde,
immigration qui, ason tour, crée des besoins en logements et en services divers. Ce phénomene de "boule de
neige” prouve qu'une région n'a pas besoin de production agricole ou indudridle pour connéitre un
développement record. A ced pres, Cest que cdla suppose quialleurs existe cette économie productrice et la
richesse capable de sinvestir dans la promotion immobiliére. Autrement dit le littoral varois, comme
la plupart des zones touristiques, apparait comme une sorte de colonie de régions fortement
industrialisées et urbanisées. Son économieest fragile, puisqudle dépend delaconjoncture générde.

Tout cela et vra de la cbte varoise. Mais comment expliquer I'extenson récente au Haut-Var de
I'accroissement démogragphique, and que le révdent les tableaux placés en annexe ? Il ne sagit pas, on l'adga
dit, de gains par mouvement naturel, car les décés |'emportent presque -partout sur les naissances, mais bien
d'excédents dimmigration. Des villages d'environ 50 habitants, en pleine montagne, comme Artigues,
La Martre, Baudinard, doublent presque leur population entre 1975 et 1990. Le phénomeéne sesquisse des le
lendemain de la derniére guerre dans les cantons de Rians, Cotignac, Salernes et Fayence ; il y prend
ensuite une ampleur sans cesse croissante et sétend aprés 1962 aux cantons d'Aups, Bajals,
Tavernes, pour englober enfin, apres 1968, celui de Comps al'extréme nord. Cest dans ce Haut-Var quel’on
observe jusgu'en 1990 les taux les plus devés de croissance par solde migratoire positif (jusgua 3 e 4 % par an
dansles cantons de Tavernes, Rians, Barjols, Fayence).

Le processus commence avec lamultiplication des rési dences secondaires. Dans les cantons dAups et
de Comps dles représentent aujourdhui plus de la moaitié du totd des logements e plus du tiers dans tout le
reste du Haut-Var. Depuis 1968 leur nombre a doublé, parfois triplé || ne sagit pasla du méme phénomene
que cdui des gppartements e des villas qui, sur la cdte, ne sont habités que trois mois par an par des edivants
venus de loin. Bien plutét ce sont des pavillons ou de vieilles fermes rénovées ou des Toulonnais, des
Marsellais ayant profité dun terrain abétir moins cher, vont passer leurs week-ends alarecherche du bon air.
Beaucoup deviendront un jour des résidences de retraite. D'alleurs le nombre des logements permanents
augmenteauss, pardldement au chiffre delapopul ation recensse

Mais 0es houveaUX venus ne Sont pas tous des retratés. La preuve en est ['amélioration du bilan
nai ssances-déces, bien qu'il reste encore négatif : par exemple dansle canton dAupsil passe dune moyenne
annudlede- 0,9 % en 1968-1975 a- 0,3 % en 1982-1990 ; dans cdui de Cdlasde- 0,8a- 0,1, danscdui de
Compsde-05a- 0,1, etc. Cest donc quil y a aussi un apport de jeunes en &ge de procréer. Parmi eux,
sans doute, des rapatriés d'Afrique du Nord, venus |a simplement parce qu'il y avait des logements
vacants dans ce Haut-Var qui se dépeuplait. Mais aussi des amoureux de la nature qui remettent en
honneur I'dlivier, le blé dur, la truffe, I'apiculture, & méme de jeunes parisiens mués en bergers
fabriquant du fromage de chévre. Des artistes ausd, des écrivains, des artisans dart venus chercher le came,
€t, pourquoi pas, certains hommes daffaires qui, mantenant quil y ale"fax" &, pasloin, I'autoroute et I'agroport,
ne sont plus coupés du monde dans ces petitsvillages.

C'est donc dun renouvelement de population quil sagit. Ce ne sont plus des Alpins e des Itdiens qui
viennent chercher du travall comme ouvriers agricoles, mais des gens le plus souvent d'origine citadine
et lointaine. Plus on va versle nord du département plus saccuse ce phénomene A Carces (Var moyen) les
Varois représentent encore un peu plus de lamaitié des decteurs ; a Cotignac (Haut-Var) apeine plus du tiers,
and quelemontrele petit tableau d-dessous.



nés dans le Var
dans le reste de la région

dans la réglon parisiennse
dana le reste de la France

i 1'étranger

Electeurs en 1991 (X)

Carcés

5l
8.5
10
13
1."" pE

100

Cotignac

37
14
14
20,5
14,

100



A ces decteurs sgoute un bon nombre dérangers (10 % recensss a Cotignec) e ceux-ai ne sont pas
mgoritairement des Méditerranéens maisdes Beges, desHallandas des Allemands...

Transformation auss des activités et des aménagements. Les pistines se multiplient, ans que les
courts de tennis ; des projets (trop nombreux) de golfs voient le jour ici e la ; quelques restaurants et hotds
d'un bon niveau gpparaissent a coté de guinguettes plus modestes et de terrains de camping. Maisil y aencore
beaucoup afaire pour que retrouvent leur tractivité commercide et culturelle les petits centres anciens gui, on
valevoir, avaient perdu beeucoup de leur importance.

Bref, cette renaissance du Haut-Var qui sesquisse est un autre aspect des effets de "I'héliotropisme’.
C'est la quelque chose de pluslarge, de plus durable, de moins anecdotique et de moins trépidant que
I'épanouissement sur lacite deladvilisation desloigrs Ceg, S I'onvet, larecherchedun at devivre

V. NOUVELLES POLARISATIONS URBAINES

Jusque vers 1860, I'économie varoise traditionnelle avait maintenu campagnes et petites
villes dans une organisation en cellules presque autarciques. Sa crise, combinée avec |'essor du
tourisme littoral, tous deux accompagnés de la mise en place d'un réseau de circulation dense et
rapide, a provoqué, on I'a vu, un véritable basculement dans la répartition des hommes. Celui-ci a
inévitablement entrainé une profonde transformation du réseau des centres urbains. Dans le Haut-
Var et une bonne partie du Var moyen, une population exsangue ne justifiait plus une aussi grande
densité de petits centres pourvus de toute une gamme de services, cependant que sur le littoral
Sétait instauré un processus d'urbanisation qui a renforcé certains centres préexistants et en a
suscité d'autres.

Et d'abord voici I'entrée en scéne de Toulon. Jusqu'alors tapie dans sa ceinture de remparts
et de forts, cernée par ses montagnes, la ville était toute a sa vocation navale, complétée par de
petits industries locales et par de fort modestes fonctions administratives. Bien que son role ait éé
renforcé par diverses opérations militaires (Algérie, Crimée, Italie) c'était encore "moralement une
petite ville". (65) Grosse consommatrice des produits agricoles et artisanaux du département, elle
€tait une piétre dispensatrice de services.

A partir de 1860, I'établisserment du chemin de fer et la densification du réseau routier vont
I'ouvrir au monde, et d'abord a la région. Du Bas-Rhone a I'ltalie I'axe essentiel est désormais
ferroviaire ; il ne passe plus par Brignoles, mais par Toulon, et cela jusqu'a I'ere de I'automobile.
Toulon est devenu le point de convergence et d'éclatement de presque toutes les importations du
Var et d'une bonne partie de ses exportations. Bien que fort peu industrialisé, il conditionne toute la
vierégionae.

Cette diversification des fonctions de laville pouvait se lire des lafin du X1Xe siecle dans le
paysage urbain. L'agglomération ancienne était fort médiocre et insalubre. Le long de I'axe de
transit routier qui serale boulevard de Strasbourg, Toulon, qui n'en avait aucun sinon I'Amirauté, se
dote d'une série de palais, de I'Opéra (1862) au palais de Justice (1926) en passant par la Sous-
préfecture, la Chambre de commerce, le Musée-bibliotheque. Au Mourillon, un quartier de
résidence aisée atteste I'essor d'une bourgeoisie. Avec La Seyne, vieux centre de constructions
navales immediatement juxtaposé, |'agglomération groupait vers 1900 environ 120 000 habitants.
Parmi eux, I'arsenal occupait a peu pres 10 000 saariés et faisait vivre plusieurs petits ateliers
complémentaires.



C'est dors que se mit en train un processus de croissance urbaine qui N'est pas sans rappeler
ce qu'on observe aujourd'hui dans les pays en voie de développement. |l faut Simaginer ce gu'a été
pour la population rurale I'effondrement de la plupart de ses bases économiques. Autrefois fondée
sur I'exploitation familiale, avec une faible natalité et par conséquent une grande stabilité dans la
transmission des patrimoines, la société rurale varoise, de méme que celle des Basses-Alpes et du
Piémont tout proches, sest trouvée "déstructurée”. Les jeunes n‘avaient guere d'autre ressource que
de partir alaville, et c'est la grande ville que I'on choisissait de préférence, car elle procurait le plus
de chances d'ascension sociale. Sans que se soient développées a Toulon d'autres industries que
cellesliées al'arsena, des milliers de jeunes ruraux y affluérent, entrainant par leur seule présence
combinée avec la spéculation fonciere un gonflement des besoins en logements, en commerces, en
services divers, avec les emplois nouveaux qui en découlaient et auss la multiplication des
chémeurs. On retrouve |a le processus de boule de neige déja décrit a propos du littoral, mais
d'autant plus puissant que sexercait le mirage de la grande ville.

Au cours des années 60, I'immigration régionale a été renforcée par le débarquement de
guelque 20 000 rapatriés d'Afrique du Nord dont beaucoup sont restés sur place. Cet apport de
population souvent tres qualifiée, stimulée par I'adversité méme dont elle avait souffert, fut pour
I'ensemble du Var et particulierement pour Toulon "un enrichissement indiscutable”, note le
président du Conseil général. (66) En méme temps de forts contingents maghrébins se sont établis
dans les immeubles dégradés et désertés de lavieille ville. Car Toulon éclate littéralement. La plus-
value fonciere a créé une richesse nouvelle. Des quartiers modernes, ou dominent les tours de 10
étages et plus, sont hativement créés. |ls submergent des villages anciens comme La Valette et La
Garde et recouvrent un vieux parcellaire agricole, sans que soit aménagée une voirie cohérente.
Croissance non maitrisée qui a pose de redoutables problemes d'approvisionnement en eau. Quant a
I'éguipement commercial, il était celui d'une ville de 100 000 habitants ; pour le mettre au niveau
d'une clientéle cing fois plus importante il afallu, aux dépens du centre, créer de vastes ensembles
commerciaux périphériques. Sur le plan culturel aussi la municipalité, prise de vitesse, n'a pas suivi
le mouvement et il afallu attendre 1990 pour voir sesquisser une colteuse réhabilitation du centre
de laville dont on reparlera plusloin.

L'agglomération groupe en 1990 environ 280 000 habitants et la poussée dimmigration
continue. Mais €lle porte de plus en plus sur les communes périphériques ou le sol est moins cher.
Comme une tache d'huile la densité a augmenté autour de Toulon, constituant ce qu'on peut appeler
I'aire toulonnaise. Son avancement est attesté par I'océan de pavillons qui noie une campagne ou
toutes les parcelles encore invendues sont en friche d'attente, et par la brusque accélération que
connait la courbe démographique de la commune considérée. A laveille de laderniére guerre, l'aire
toulonnaise englobait Ollioules, Six-Fours, Sanary, Saint-Mandrier, La Farléde, soit un rayon de 10
a 12 kilométres ; et celui de 1968 y goute le Beausset, Cuers, Carqueiranne et Hyeres, a 18-20
kilometres. Sans méme y englober les cantons de Cuers et du Beausset, on trouve en 1990 dans ce
gue nous avons appelé l'aire toulonnaise environ 168 000 habitants qui, Sgjoutant aux 280 000 de
I'agglomeération, font un total d'a peu prés 450 000 .

Enfin I'INSEE, a l'occasion du recensement de 1990, a défini une "zone d'emploi” de
Toulon de 511 000 personnes qui déborde encore les limites que I'on vient d'indiquer, en 'y gjoutant,
al'ouest, La Cadiere et Le Castellet, au nord Belgentier et Méounes, a l'est La Londe, Pierrefeu et
Puget-Ville, soit un rayon de pres de 30 kilomeétres a partir du centre de Toulon. C'est 1a, semble-t-
il, un maximum pour des migrations alternantes. Toulon n'est d'ailleurs pas, dans cette "zone", le
seul pble dattraction ; Cuers (un peu) et surtout Hyéres recoivent quotidiennement plus de
travailleurs guiils n'en envoient sur la grande ville. Mais Toulon les éclipse largement s I'on y
comprend ses extensions commerciales et ses zones d'entrepbts établies sur LaValette, La Garde et



La Seyne. Ainsi est créé un vaste espace de turbulence : en 1982, 45 000 actifs habitant la
zone changeaient chaque matin de commune pour aler a leur travail, suscitant de redoutables
encombrements autour de 8 heures et de 18 heures. (67)

Voici donc prées de deux tiers de la population du Var massés sur moins du quart de la
superficie. On attendrait une polarisation totale du département sur ce puissant foyer. Or il n'en est
rien. Sur le plan bancaire par exemple, seul des trois grandes bangues, le Crédit Lyonnais voit tous
ses guichets varois dépendre de Toulon ; en ce qui concerne la Société Générale, Saint-Raphaé!,
relié directement a Paris, rayonne sur tout I'est du département jusqu'a Cavalaire inclus; il en est de
méme pour la BNP par I'intermédiaire de Cannes. (68) Au point de vue judiciaire le département
est partagé entre deux tribunaux de grande instance, Draguignan dont dépendent les tribunaux
d'instance de Fréjus et de Brignoles, et Toulon dont dépend le tribunal dinstance d'Hyeres. Il y a
par alleurs cing tribunaux de commerce, Toulon, Brignoles, Draguignan, Fréjus et Saint-Tropez.
Méme apres le transfert de la préfecture en 1974 plusieurs services départementaux sont restés a
Draguignan. Le tres bon éguipement des hépitaux de Saint-Raphaél et de Draguignan fait que I'est
du département ignore Toulon et se rend a Nice sil faut des soins plus approfondis. On ne trouve a
Toulon qu'a peine plus de la moitié des experts-comptables, des bureaux d'études, des agences de
voyage, des médecins spécialistes, recensés dans le Var. (69)

Enfin, I'attraction commerciale de la ville n'englobe la zone de Brignoles et de Draguignan
que pour certains achats trés particuliers. L'éude faite en 1987 par la Chambre de Commerce et
d'Industrie montre que de Draguignan il y a plus d'évasion commerciale vers les Alpes-Maritimes
(7 % pour I'équipement de la personne) que vers Toulon (1,5 %). L'emprise toulonnaise est plus
forte sur Brignoles (13.5 % de ses achats, 27 % de ceux qui concernent |'équipement de la
personne), mais elle est a nouveau trés faible sur Saint-Maximin (1,5 et 3 %) qui se tourne tout a
fait vers les Bouches-du-Rhdne (25 et 57 %) ¢ Au total I'attraction dominante de Toulon pour les
achats non aimentaires ne dépasse que de peu les limites de I'aire des migrations aternantes ; elle
n'englobe que trés partiellement Brignoles au nord et ne dépasse pas Cavalaire al'est. (70)

On ne peut donc parler d'une polarisation générale du Var par Toulon. C'est ce qu'exprime
fort bien la carte des trafics routiers parue dans I'Atlas de Provence-Alpes-Cote d'Azur (carte F 3) :
les forts trafics issus de Toulon samenuisent vers |'ouest des le Camp ; la circulation sur la
nationale 97 se réduit des Carnoules et le trafic cotier (hors saison) dés le Lavandou. Le trait
dominant de la circulation routiere dans le Var est constitué par la nationale 7 et |'autoroute qui la
double ; il sagit dun trafic interrégional qui échappe a Toulon. Le chemin de fer avait fait la
fortune de la grande ville varoise. Le régne de |'automobile la met de nouveau a l'écart des courants
majeurs.

Qu'en est-il alors des autres centres urbains ? Une premiére observation simpose : les petits
noyaux des cellules davant 1860 ne comptent plus guere. Rians, Payence attirent toujours quelques
localités des aentours par leurs marchés, mais ce ne sont que de gros villages ; Comps qui avait eu
presque 1 000 habitants n'en a plus que 270. Méme Aups dont on a dit I'importance ancienne n'est
remonté qu'a 1 800 habitants en 1990 apres étre tombé a 1 300- Barjols, depuis I'arrét de ses
industries, plafonne autour de 2 000 habitants et son équipement commercial assez diversifié est
vieilli. Plus au sud La Roquebrussanne (1 200 habitants en 1990) sest fait supplanter au sein de sa
cellule par Garéoult, plus central, qui a connu une brutale ascension jusqu'a 3 400 habitants, avec
guichet bancaire, collége, supermarché, etc. Saint-Maximin a pris brusquement une grande
importance (9 600 habitants en 1990 contre 2 500 en 1911, 1936 et 1954). || compléte Brignoles
comme centre commercial desservant I'ouest du Var, maisce n'est pas un pole attractif de main



d'oeuvre ; bien au contraire, en 1982, 600 travailleurs le quittaient chaque matin et se dirigeaient en
majorité sur Aix et Marseille. Parmi les petits centres du Haut-Var et Var moyen deux sont & mettre
a part, car il ont conservé ou développé des industries. C'est Salernes (3 000 habitants en 1990),
avec ses usines de carrelages déja signalées, et Le Luc (6 900 habitants) bien connu pour ses
fabrications de meubles et qui profite largement de son carrefour routier. Rien donc la de
négligeable, mais il sagit de centres secondaires qui rayonnent tout au plus sur les intervalles
laissés par les plus grands.

Le seul domaine ou Sest perpétuée une certaine décentralisation des services c'est
I'enseignement secondaire. Dans le Haut-Var, Aups, Barjols, Fayence possedent un college ; de
méme dans le Var moyen, Saint-Maximin, Garéoult, Le Luc, Lorgues, Vidauban, Les Arcs, Le
Muy. Le collége d'Aups rayonne sur 10 communes, celui de Barjols sur 13, celui de Fayence sur 6.
Un certain effort est d'ailleurs déployé depuis quelque temps pour réveiller la vie culturelle de
I'intérieur du département. Le modeste Aups a sa bibliotheque, son musée ; Barjols voit se
multiplier les maisons a vendre, maisil y a un cinéma, une belle bibliothégue municipale ; Le Luc
possede un musée historique du Centre-Var et un musee régional du Timbre ; Mazaugues,
Entrecasteaux organisent de brillants festivals de musique. Méme I'extréme nord du Var, tout
dépeuplé qu'il est, sanime. Un syndicat mixte d'aménagement de la région du Verdon sest
constitué pour mettre en valeur les deux rives du "Colorado francais' ; il couvre 59 communes du
Var (de Rians a Comps) et des Alpes de Haute-Provence. (71) De leur cété, les huit communes du
canton de Fayence ont obtenu un "contrat national de pays' destiné a promouvoir des emplois
nouveaux et aaméliorer les conditions de vie. (72)

Sagissant maintenant des vraies villes, on mettra d'abord a part celles de I'intérieur, et pour
commencer trois anciennes "villes agricoles’ qui avaient di leur importance a la présence d'une
bourgeoisie rentiére du sol. C'est Brignoles (5 000 habitants en 1936, 11 8000 en 1990) dont la
population avait |égéerement baissé jusqu'en 1911. Lorgues qui était tombé a 2 700 habitants en
1936, aprés avoir dépasse les 5 000 et qui remonte lentement (6 700 habitants en 1990), enfin
Hyéres dont |'ascension, gréce au relais du tourisme, avait été continue et qui connait depuis 1982
une vive accélération, frisant les 50 000 en 1990. Hyéres est inclus, on I'a vu, dans l'aire
toulonnaise, mais constitue un pdle attractif autonome. Tout en maintenant tant bien que mal face a
['urbanisation envahissante une production florale et maraichére sous serres, la ville a développé
des fonctions multiples, tourisme, enseignement (lycée classique, lycée agricole, lycée hételier,
école d'infirmiéres), établissements de soins, de convalescence et de retraite, base aéronavale. Cette
derniére lui a permis de disposer d'un aéroport, géré par la Chambre de commerce de Toulon, avec
des liaisons sur Paris, Lille, 1a Corse et une croissance record de trafic. Ceux des grands hotels de
luxe qui n'ont pas été détruits abritent lycée, appartements, services municipaux... Et les
somptueuses villas d'il y a cent ans sont aujourd'hui noyées dans une urbanisation anarchique et peu
esthétique.

Brignoles avait été en 1907 le foyer du rassemblement de la coléere vigneronne. Redevenue
sous-préfecture en 1974 apres avoir cesse de |'étre en 1926, la ville est animée et profite du trafic de
lanationale 7. L'INSEE en fait le centre d'une "zone d'emploi* ou vivent 75 000 personnes en 1990.
Lorgues avait été dominée par ses grands propriétaires dont les belles demeures attestent un passe
bien oublié. Mais la présence d'un lycée, ains qu'a Brignoles, Iui confére encore une certaine
importance.

Draguignan aussi avait été au départ un de ces centres urbains nés des besoins d'un bassin
d'agriculture riche. La présence des services préfectoraux Iui a permis de maintenir sa population
autour de 10 000 habitants jusgu'en 1936, malgré le déclin des petites industries anciennes.



Puis ce fut un essor rapide qui n'a pas pati du transfert a Toulon de la préfecture grace a
I'installation d'une grande école d'artillerie. On y trouve en outre une antenne de l'université de
Toulon avec 250 étudiants en droit, quelques commerces de luxe, une grande base de loisirs, un
musée des arts et traditions populaires, un théétre de 1 100 places, un hépital moderne. Les 30 000
habitants ont été dépasses en 1990. La ville en 1982 attirait quotidiennement prés de 3 000
travailleurs venus d'autres communes, mais elle en envoyait moitié autant au dehors. En
additionnant la population de toutes les communes constituant la "zone d'emploi” de Draguignan,
I''NSEE arrive pour 1990 a un total de 90 700. Enfin, pour ce qui est de I'attraction commerciae
Draguignan, complété par I'hypermarché de Trans, rayonne sur tout le nord-est du département.
L'enquéte effectuée par la Chambre de Commerce de Toulon en 1987 le montre, sans cacher une
certaine évasion commerciale, surtout sensible pour les achats relatifs a|'équipement de la personne
de Draguignan 9 % vers Fréjus-Saint-Raphaél, 5 % vers Toulon, 7 % vers les Alpes-Maritimes.

Reste le littoral. En dehors de Toulon, le seul port varois qui ait eu une réelle activité désla
fin du Moyen Age est Saint-Tropez. Jusgu'au début de ce siécle cette valeureuse petite cité avait
possedé son école de capitaines au long cours et armé alafois pour le cabotage et pour les Echelles
du Levant. Elle était par ailleurs le débouché maritime de la petite plaine littorale du Freinet. Son
pittoresque y attira tres tot artistes et littérateurs, puis elle devint le haut lieu que I'on sait du
snobisme cosmopolite, cependant que disparaissaient les fonctions traditionnelles. L'exiguité du
territoire communal fait que les 3 500 habitants du XIXe siécle n'ont guére dépassé les 5 000
aujourd'hui. Mais Saint-Tropez commande |'ensemble de ce qu'on appelle "le golfe", qui représente
plus de 30 000 habitants, avec un lycée, trois colléges, une importante usine de torpilles, des
activités artisanales pleines de santé & Cogolin, la célébre "marina’ de Port-Grimaud, etc.

Frgus dont le port romain Sétait ensablé avait trouvé un site portuaire de remplacement
dans le village voisin de Saint-Raphaél. Celui-ci sest mis a grandir rapidement a la fin du siecle
dernier, stimulé par les premiéres villégiatures hivernales. Les agglomérations ont fini par se
souder, groupant 20 000 habitants en 1936, 50 000 en 1975, 70 000 en 1990. Cette croissance
foudroyante ne sexplique pas seulement par le tourisme, mais aussi par la conjonction, en ce seul
point de la cbte varoise, de la voie ferrée Paris-Nice et de la grande traversée routiere et
autoroutiére. C'est pourquoi de vastes zones d'entrepdts et de petites usines se sont développées en
amont de Fréus, sur Puget-sur-Argens et Rogquebrune. La zone d'emploi groupe 137 000 personnes
en 1990, en accroissement de 46 % depuis 1975, contre 20 % seulement pour la zone toulonnaise,
nettement moins bien située. L'attraction commerciale englobe tout I'est du département, atteignant
Sainte-Maxime au sud-ouest, avec une forte évasion vers les Alpes-Maritimes (jusqu'a 13 % a
Saint-Raphaél pour les achats concernant I'équipement de la personne). Le fait quiil y ait |a deux
administrations municipales, inévitablement concurrentes, rend plus difficile laréaisation d'un
ameénagement rationnel de I'espace urbain, mais n'exclut nullement quelques belles opérations,
telles que la nouvelle gare de Saint-Raphaél ou la résurrection du port romain de Fréjus sous la
forme d'une attrayante "marina’.



En dehors de ces quelques villes, c'est le littoral varois presque entier qui connait depuis
plusieurs décennies un processus d'urbanisation. Les rares noyaux villageois qui se trouvaient
proches de la mer ont été noyeés sous les lotissements et les terrains de camping. Plus récemment
des ports de plaisance, gagnés sur le domaine maritime, se sont multipliés. Cette urbanisation est
moins avancée que celle de la Cote d'Azur, mais elle progresse aujourd'hui rapidement. Certaines
localités comme Saint-Cyr, Bandol, Sanary, Le Lavandou, Sainte-Maxime dépassent les 5 000
habitants. Rares sont les municipalités qui résistent a la séduction des promoteurs. L'Etat sefforce
de freiner la progression du béton par des réglements d'urbanisme souvent violés et par le gel de
certains secteurs cotiers achetés par le Conservatoire du littoral. Mais chague année la fréquentation
estivale est plus importante, les routes plus encombrées, les plages plus surpeupl ées, cependant que
ces localités cotieres qui ne sont ni des villages, ni des villes connaissent durant les mois d'hiver
une léthargie navrante et un inévitable chémage saisonnier.

Au total le littoral varois, aire toulonnaise comprise, abrite en 1990, 619 000 habitants, soit
76 % de la population départementale. Mais on |'a vu, cet énorme pourcentage commence a
diminuer : en 1968, il était de 80 %.

VI.UN AVENIR POUR LE VAR

En 1991 le Conseil général du Var a présenté un schéma départemental d'orientation et
d'aménagement. |l distingue dix "bassins’ qui devraient faire chacun I'objet d'un aménagement
cohérent. Cing d'entre eux sont caractérisés par leurs aptitudes essentiellement touristiques : trois
secteurs cotiers (cOte ouest, Maures, golfe de Saint-Tropez) et deux montagnards (le pays de
Fayence et celui du Verdon-Artuby) ; quatre présentent des possibilités plus diverses : la
"Dracénie’, I'agglomération Frégus-Saint-Raphaél "ouverte sur l'avenir”, le Centre Var, le pays
brignolais ; enfin 1'agglomération toulonnaise, considérée comme le centre du tout. Plutét que
d'envisager successivement ces dix bassins dont I'individualité est assez vague, on se demandera
guelles sont les perspectives d'avenir de I'ensemble du Var dans les dix ou vingt ans qui viennent.

L'atout majeur, que le Var partage avec toute la cote méditerranéenne, est évidemment le
climat. L'ensoleillement, la douceur des hivers exercent sur les populations nordiques une sorte de
fascination ; on a dit plus haut les deux facons dont ce climat a été valorisé, selon quil sagit du
littoral ou de I'intérieur du pays. Un autre atout du Var est son moindre encombrement, méme sur la
cote, par comparaison avec les conurbations nicoise et marseillaise, et par conséquent la moindre
surenchére sur le sol a bétir. Déa dans le Var moyen les densités de population sont modérées, se
tenant entre 25 et 40 dans les communes rurales ; elles sont tres faibles dans le Haut-Var, méme
apres la reprise démographique de ces trente dernieres années : 4 habitants au kilométre carré dans
le canton de Comps, 9 dans celui d'/Aups, 14 dans celui de Tavernes.



Cet avantage climatique combiné avec une plus grande perméabilité de |'espace expliquent
gue le Var détienne depuis 1968 le record de France de I'expansion démographique, ses gains de
population résultant pour 90 % d'excédents d'immigration. Encore entre 1982 et 1990 les arrivées
dans le Var I'ont emporté de 96 000 individus sur les départs. Tous ces "forains' qui ne sont plus
majoritairement des méditerranéens ont incontestablement réveillé les Varois, mais ils posent un
probléeme d'intégration. Yves Rinaudo qui est sans doute le meilleur connaisseur du monde rural
varois contemporain insiste sur la"capacité du Var d'accepter I'étranger”, son aptitude a "intégrer la
nouveauté" au sein de ses campagnes urbanisées. (73) Mais cette capacité a ses limites et elles sont
parfois dépassées. Ce pourrait bien étre ains que sexpliquerait le recul du vieux parti socialiste
varois : en 1937 la droite ne détenait que deux sieges au Conseil général (cantons d'Hyéres et de
Toulon 2e) ; en 1990, elle est en passe de les accaparer tous, les socialistes ne se maintenant,
difficilement, qu'au centre du département, resté plus pres de lavieille agriculture et ou les retraités,
majoritairement conservateurs, sont moins nombreux (cantons de Rians, Le Luc, Lorgues, Les
Arcs, Cdlas, Le Muy). Du moins |'arrivée des nouveaux venus entraine-t-elle par leur seule
présence un développement du secteur tertiaire, commerces et services. Mais en méme temps la
population vieillit : 23,6 % de plus de 59 ans dans le Var, contre 18,5 % dans la France entiere.
Pour fonctionner sainement le systéme a besoin d'une valeur goutée par des activités de
production. Or les perspectives sont maigres, ainsi qu'on vale vaoir.

L'agriculture n'occupait en 1982 que 5"7 % des actifs varois, mais encore 14 % dans
I'arrondissement de Brignoles. On a déja dit la brillante réussite du vignoble. Il devra encore
saméliorer et il le ferad'autant plus facilement que la clientele touristique ne cesse de grandir. Mais
la concentration croissante des exploitations ne permettra pas de grossir la main d'oeuvre, bien au
contraire. L'autre point fort de I'agriculture varoise, la fleur, a elle toutes les chances de progresser
encore, a mesure gqu'elle se fait évincer de la région nicoise surpeuplée. L'extension de l'irrigation
par le canal de Provence, |'agrandissement des marchés d'Ollioules et surtout d'Hyéres devraient
étre un objectif prioritaire. Quant a I'oléculture elle se réveille dans le Haut-Var qui met aussi a
profit d'autres spécialités, miel, truffes, etc. Bref la valorisation par I'agriculture des atouts
climatiques est en bonne voie, sans qu'on puisse en attendre une augmentation du nombre des
emplois, si ce n'est par la multiplication des jardiniers-paysagistes liée a I'installation d'ex-citadins
dans des pavillons péri-urbains.

Et I'industrie ? La est le point faible. De trés loin en téte, bien entendu, vient "l'industrie”
touristique. Elle n'a cessé de progresser et progressera encore, malgré les efforts déployés pour
freiner le bétonnage de la cbte. Le Var vient en téte des départements francais pour la fréquentation
(mais non pour la dépense par estivant). On peut attendre des progres du cété de I'allongement de la
saison touristique, de I'essor du tourisme de congres et de troisieme age et surtout, a mesure que la
saturation du littoral va se faire sentir, du c6té de 1'épaississement de la frange touristique.
L'équipement de stations de I'intérieur en piscines,tennis, golfs, centres de vol a voile, ainsi qu'en
hotels et campings permettrait d'augmenter encore considérablement la capacité d'accueil et
I'attractivité du département. C'est bien ce qui samorce et qui explique en partie la santé
démographique du Haut-Var.



Mais l'activité touristique Sapparente plus a un éventail de services offerts qu'a des
fonctions productives. Si I'on ne considere que ces dernieres on sapercoit, par exemple, qu'entre
1986 et 1988, 14 000 emplois ont été crées dans le Var, dont seulement 700 dans I'industrie, 2300
dans le batiment et tout e reste dans le commerce et les services. Quand on évogue les centaines de
petits ateliers autrefois disperses sur tout le territoire varois, on a peine a admettre le désert
industriel qui, sur les cartes de I'Atlas de Provence-Céte d'Azur, sépare l'aire nicoise de l'aire
marseillaise. Et ces dernieres années ont encore marqué un recul, avec l'arrét de I'exploitation de la
bauxite, la fermeture des tanneries de Barjols, des constructions navales de La Seyne, de l'aciérie
Sudacier de LaValette et bientot celle de I'usine d'armement de La Londe.

Que reste-t-il ? D'abord évidemment le béatiment et les travaux publics, secteur pour lequel
le Var bat tous les records, avec en 1989 plus de 20 000 demandes de construction de logements,
soit un doublement par rapport a 1983. (7*0 Puis quantité de petites unités de production agro-
alimentaire, avec prés de 4 000 actifs, une production de carrelages et autres matériaux de
construction a Salernes et a VVarages (environ 1 000 actifs), ce qui subsiste de la construction navale
et des usines darmement de Toulon, La Seyne et Saint-Tropez, représentant moins de 20 000
salariés. C'est peu de chose. Avec I'afflux continu d'immigrants, le Var réussit ce paradoxe d'étre a
lafois, dans sarégion, en téte pour le chbmage et pour la création d'emplois (tertiaires!).

Cependant des perspectives nouvelles souvrent. Toulon soriente avec détermination vers
les techniques de pointe concernant |'exploration de la mer. D'autre part, dans les années 80 ont été
créées des zones d'entreprises bénéficiant d'une voirie préétablie et de divers avantages fiscaux : 18
hectares a La Farleéde, aux portes de Toulon ; deux fois 20 hectares autour de La Seyne ; et surtout
240 hectares viabilisés en 1990 sur le plateau de Signes. C'est 1a qu'il se passe le plus de choses :
apparition de la chimie fine, avec notamment la grande firme américaine Merck, d'autres unités
pharmaceutiques ou alimentaires, avec plus de 500 emplois créés en quatre ans. Enfin, mais il ne
sagit encore que d'un projet assez vague, il est question d'une extension dans le Var du grand
complexe de recherche appliguée de Sophia Antipolis qui commence a étre al'étroit dans les Alpes-
Maritimes. Ce "Sophia Estérel" sétendrait sur plus de 4 000 hectares répartis entre La Motte, Le
Muy et Roquebrune, c'est-a-dire entre Fréus et Draguignan. Donc les seuls projets importants se
situent aux extrémités occidentale et orientale du département. Le plateau de Signes, mal relié a
Toulon, fait bien plutét figure d'une extension de I'aire marseillaise. Quant a |'extension de Sophia
Antipolis elle seferait a 40 kilometres de Cannes, mais a 75 de Toulon.

Ne va-t-on pas vers un écartelement du Var entre les deux puissants foyers qui I'encadrent et
qui préfigurent une partie de ce qu'on a pu appeler 1a "Californie de I'Europe” ? L'hypothése n'est
pas déraisonnable, lorsqu'on voit des centaines de "navetteurs' quitter chague matin les cantons de
Saint-MaxImin et de Rians pour aller travailler a Marseille, a Aix, a Gardanne, ainsi que I'évasion
commerciale de l'ouest varois vers ces villes. La croissance exceptionnellement rapide de la
population dans ces deux cantons suggéere que "l'aire marseillaise” déborde la sur le Var. Du coté
oriental on le sent moins, a cause de |'obstacle opposé par 1'Estérel. Néanmoins I'évasion
commerciale et les migrations quotidiennes de travail vers Cannes et Nice sont significatives.



Il est certain que le Var, malgré ses 800 000 habitants, apparait économiquement faible par
rapport aux deux départements encadrants : un seul établissement industriel de plus de 500 salariés
contre 10 dans les Alpes-Maritimes et 20 dans les Bouches-du-Rhéne ; aucun établissement
commercial de plus 500 salariés contre, respectivement, 3 et 6 ; 18 de 100 a 500 salariés contre 30
et 36. Le trafic ferroviaire marchandises représente moins de 1 million de tonnes par an, contre plus
de 16 millions dans les Bouches-du-Rhone ; celui du port de Toulon 180 000 tonnes contre 400 000
aNice et 93 millions a Marseille. (75) La carte de la circulation routiere est dominée par I'axe Aix-
Nice qui traverse le Var presque en étranger ; de Toulon des flux routiers assez puissants
séchappent, mais ils diminuent d'intensité au bout de 30 a 40 kilométres. Si se concrétise un jour le
projet de train a grande vitesse reliant Génes a Barcelone, il est infiniment probable qu'il ne passera
pas par Toulon, mais qu'il épouserala grande magistrale autoroutiére, en ne sarrétant probablement
gu'a Saint-Raphadl.

C'est donc bhien la faiblesse et la marginalisation de Toulon qui sont en cause. Malgré ses
quelque 300 000 habitants et les 450 000 de "l'aire", ce qui en fait la Se ou la Ile agglomération
urbaine francaise selon les criteres adoptés pour les délimiter, Toulon n'a pas réuss a intégrer son
département. Sil y ala autant de monde, c'est I'effet, non de la puissance économique, mais des
meécanismes analyses plus haut. Mais ceux-ci sarréteront un jour ; déjails se ralentissent au coeur
de 1'agglomération.

Si I'on veut maintenir en bonne santé ce grand Toulon qui est aujourd'’hui plein de seve,
mais dont la croissance est assez artificielle, il est urgent de renforcer son prestige et son assise
économique. Le probléeme n'a pas échappé a ses dirigeants. La Chambre de commerce déplorait en
1990 I'absence de notoriété internationale de la ville et I'insuffisance de son équipement hételier,
(76) aors que dga commengcait un énorme effort de réhabilitation du centre, le renforcement de
['université, la création d'une médiatheque, d'un grand auditorium, d'un palais des congrés. Apres
I'explosion urbanistique d'il y a cent ans, il y ala un nouveau souffle succédant a des décennies de
laisser-aller. Mais il faudrait aussi accroitre les emplois industriels et plus encore faciliter la
circulation. La question des accés immédiats et de la traversée autoroutiere souterraine est en cours
de traitement, mais ce sera encore long. L 'autoroute qui vient de sachever jusqu'au Luc va favoriser
le rayonnement vers Draguignan. Plus urgent encore serait I'établissement d'une liaison rapide avec
Brignoles et au-dela. Toulon n'a pas fini de pétir des barriéres montagneuses qui le coupent de son
arriere-pays. Mieux relié au reste du monde, il pourrait jouer un réle que beaucoup de Toulonnais
simaginent étre d§jale sien, celui dun relais dans la chaine de "technopoles’ qui tend a border le
littoral de la Méditerranée occidentale.

En définitive le principal probleme du Var est la présence de cette énorme ville qui est
presgue une aberration, mais qu'on ne peut condamner au dépérissement et qui n'en anulle envie.



Quant au reste du département, il apparait comme un espace de campagnes, de loisirs et
d'évasion, intercalé entre Nice et Marseille, avec quelques points forts, un littoral surpeuplé en été,
trop vide en hiver, un ensemble Draguignan-Saint-Raphaél qui, plus facilement sans doute que
Toulon et en liaison avec Nice, développera la recherche et I'industrie. Ailleurs, toutes proportions
gardées, on retrouve aujourd’hui ce qu'était, voici deux cents ans, cette extrémité orientale du comté
de Provence, moins prestigieux dans ses villes et ses monuments gue le Bas-Rhdne, mais propre a
cultiver la douceur de lavie. Site des villages, routes tortueuses, oliveraies gris-argent, ecorchés de
terre rouge, bosquets de pins d'Alep, ici et la une ferme en ruines, deux ou trois cypres... Aménité
des gens sur qui la Méditerranée a déteint, terrasses de bistrot ombragées d'une treille, les vieux
discutant sur la place... A proximité le lac de Sainte-Croix, la chénaie de Vérignon, le plateau de
Tourtour, le belvédere de Mons... Un danger : la prolifération des pavillons banals ou faussement
provencaux ; mais quelques jeunes architectes se préoccupent du probléme. 0 fortunatos nimium...
(77)

POST-SCRIPTUM
Quelques faits nouveaux sont intervenus depuis la remise du manuscrit du présent article,
notamment |'ouverture de la nouvelle route de Cuers a Brignoles et I'abandon par la firme Merck du

projet dinstallation a Signes. Lors des élections de 1992 le parti socialiste a perdu les cantons du
Luc, de Lorgues et du Muy.
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ANNEXES

Composition des unités subreégionales

[.LELITTORAL

1) I'agglomeération toulonnaise au sens étroit du terme, c'est-a-dire les communes de Toulon,
LaValette, LaGarde, La Seyne, Saint-Mandrier

2) L'aire toulonnaise correspondant a l'essentiel de l'aire actuelle des migrations
guotidiennes de travail : le reste du canton de La Valette, les cantons de Six-Fours, Ollioules, La
Crau, Hyeres, Solliés-Pont

3) Le reste du littoral, divisé en littoral ouest (canton du Beausset), littora des Maures
(cantons de Collobrieres, Grimaud, Saint-Tropez) et aire fréjusienne (cantons de Fr&us, Saint-
Raphadél, Le Muy)

II.LEVARMOYEN

Il est congtitué par les cantons de Besse, Brignoles, Cuers, Draguignan (moins Ampus),
Lorgues, Le Luc, La Rogquebrussanne, Saint-Maximin. On y a gjouté la commune de Vinon qui
appartient en fait ala plaine durancienne commandée par Manosgue.

1. LE HAUT VAR

1) Le Haut-Var proprement dit groupe les cantons d'Aups (moins Aiguines,
Baudinard, Bauduen, Les Salles), de Barjols, Callas, Cotignac, Fayence,
(moins Broveés et Mons), Rians (moins Vinon), Salernes, Tavernes (moins
Artignosc) et lacommune dAmpus

2) laMontagne : outre le canton de Comps, les communes d'Aiguines,
Artignosc, Baudinard, Bauduen, Les Salles, Broves et Mons.
Ce découpage est fondé sur l'allure genérale du relief, corroborée par I'évolution

démographique.
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POPULATION PAR UNITE SUBREGIONALE

1500 1861 1886 1811 1936 1968 igh2 190
Aggl. ds Toulon i 3o 101 30% 185 129 110 184 954 Hg 20m 281 555 350 530
Alre toulonnalse 23 17 32 sh6 ar 52 011 &1 A3 107 157 I%4 S4B 167 551
Littoral ousst 12 274 10 713 7 Bas i 20 § 135 10 b 1& poy 21 T3k
Littoral Mauras 12 B&T 6 292 18 =2 18 552 21 297 Lk 45 &9 55 102
flre Frdfuslenss T 797 10 oaT 13 T&4 16 58T 26 My 55 o8 70 BBE o4 352
Total littoral BY 564 170 7 163 449 Fra il i 502 686 LEL E53 ¥F 619 261
Var moyen &3 233 H1 are &8 %84 L E5 389 iz B35 120 526 14T 363
Ezur-Var 5% 355 50 &30 B5 356 * A3z 28 2 25 THT §9 h53 &7 o0l
Hon Engn 7 154 T 817 6 367 & 751 2929 L 6% 1 Bed 2 2hy
Tatal HEsat=Var 61 513 0 L] 81 TE3 ¥ 583 31 134 oIy ko 353 LG H4g

Tatal Gépartemsnt 217 311 14 173 263 652 328 BEGS 59 200 Sh9 909 T25 IT8  B1s 850

En rotal du T

Aggle. de Teules 16,4 32,2 31,8 39.3 kg1 1,7 9,0 3,k
Adre toulonnaiss 0.7 0.4 12.1 15.9 15.8 18.8 20,0 2.5
littoral co=at ] 1.4 2.8 2.5 2.0 1.8 2.3 247
littoral Msores .G 5.2 6.0 5.5 5.3 5.8 .3 6.8
Alre Créjesicnma 3.6 3.2 08 5.0 6,7 9,8 1,3 11,6
Tatal littoral 40,3 ch.0 57.6 BALE T5.8 Bo.0 7.7 T, D
Var moyen 1.4 25,8 28,1 19.6 16,0 18.5 16, & 18,1
Haut-Var 5.0 17,58 16,0 10,6 7.1 5,2 5.0 5.8
Mo Lagcnn 3.3 2.0 2.2 1.4 0.7 o.z8 0,26 027
Total Haseg-Vas 2.3 19,8 18,2 1.0 7.8 5.5 5.7 .0

POURCENTAGE D'EVOLUTION

1800-1861 1861-1B86  1BB6-1911 1911-1936 1936-1968  1968-1990

Aggl. do Toulon « 234 X -12% b5 X +« 43 x +« 2% X + 13 %
Adire toulonnaise + 4o % + 5% 53-! + 1T X + Th % + 56 %
Litroral ocwest - 13 % - 26 % « 4 X -1% +« 20 % « 108 ¥
Littoral Maures v 27 % # 12 % 2% + 15 3 + 56 % + G6 ¥
Adre frdjusdenne « 20 % « 36 % « 20 X « b2 % + 107% « 70 %
Ensesbla littacal + g5 X - i x + 36 % # 35 % + 50 ¥ + 36 X
Var moyen + 19 ¥ - 16 % -6 % »2% + 2T % + 78 %
Haut-Var +1x - 17 % - 3% -19 X + 5 X + 58 %
Montagne * 5% -15 % -29% -3 x - by g « 3T %
Ensesble Haut=-Var +« 1 K = 17 % -7 X - 21 % - 29 % - 57 %
Département + 30K - 10X 16 % + 21 % + b3 % + 43 3

N.B. On a éliminé, pour le Haut-Var, les 2 100 militaires recensés en 1982 et 1990 a
Montferrét, ainsi que, pour le Var moyen, les 2 000 (en 1982) et 3 280 (en 1990) recensés a
Draguignan.
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VERGE-FRANCESCHI (Michel), dir., Guerre et Commerce en Méditerranée, IX-XXe
giécle, Paris, Henry Veyrier, coll. Kronos, 1991, 450 pages. Ce volume
réunit 1l'essentiel des communications présentées au wolloque organisé a
Toulon en 1987 par la Commission francgaise d'Histoire maritime.

Ancien étudiant & la faculté des Lettres de Nice ol nous avons eu
le plaisir de diriger son mémoire de maitrise sur Les Officiers de Marine
provengaux au XVIIIe siécle (1973), Michel Vergé-Franceschi est docteur
d'Etat avec une thése sur Les Officiers Générauxr de la Marine Royale
(1715-1774) publiée en 1990, & la librairie de 1'Inde, en 7 volumes. Il a,
en outre, fait paraitre plusieurs ouvrages -La Royale au temps de l'Amiral
d'Estaing, 1977, Campagne de mer sous Louis XIV, Paris Tallandier, 1991 ;
Marine et éducation sous l'Ancien Régime, Paris C.N.R.S, 1991- collaboré
grandement au Dictionnaire du Grand siécle (1598-1715) de Frangois Bluche,
1991. Il est aussi 1l'auteur d'une trentaine d'articles parus dans diverses
revues savantes, notamment la Rewvue Historique, La Revue Historique des
Armées, Histoire, Economie et Société, Recherches Régionales, etc...
Administrateur de la Commission frangaise d'Histoire maritime, il a
enseigné comme maitre de conférences & 1l'université de Bordeaux III et est
actuellement professeur d'Histoire moderne & 1l'université de Savoie &
Chambéry tout en continuant & assister le professeur Jean Meyer au
laboratoire d'Histoire maritime de Paris IV.

Dans le présent ouvrage, Michel Vergé-Franceschi donne une
brillante introduction et traite Les Provengaux officiers généraux de la
Marine Royale & Toulon (1715-1775). C'est & partir de 1741 que le nombre
des Provengaux augmente sensiblement parmi les généraux de mer. Cette place
des Provengaux devient prépondérante & partir de 1752, pendant et aprés la
Guerre de Sept ans, et annonce la marine de Louis XVI avec Suffren,
d'Entrecastaux et Grasse.

Autre article de portée générale, celui de Timothy Le Goff
professeur & 1'université de Toronto sur Les origines des équipages de la
Marine de commerce en Méditerranée pendant les guerres du XVIIIe siecle.
L'auteur reconnait 1'élargissement de la zone géographique de recrutement

~ des gens de mer pendant les guerres mais cette tendance ne s'accentue pas &
la fin du sidcle ; d'autre part, la proportion des étrangers tend a
r tout au long du siécle.

Sous le titre Les Galéres de France entre 1661 et 1748, André

?@'berz. professeur & l'université de Caen, présente une étude trés
. fompléte des galéres et des galériens, tant & Toulon qu'a Marseille
Bréce 4 1'application de 1l'informatique & la recherche historique.
Le volume comporte aussi 1'évocation de quelques figures de proue
celle de Jacques Coeur par Thierry Dutour. Ce fils de pelletier de
i qui a épousé la fille d'un valet de chambre du duc de Berry profite
installation de 1la cour de Charles VII. Argentier du roi, il 1lui
'© des liquidités et bénéficie, de son cOté, d'assignations sur les
8 fiscales qui lui permettent de donner un grand essor & son
e;u:éditerranéen. I1 tombe en 1451 sous la poussée de concurrents
» » mais ce qu'on lui reproche, la confusion de son réle public et
8ctivités privées, n'était pas ignoré antérieurement. Sa chute est

n de satisfaction pour le peuple et la noblesse ; on a fait rendre
un parveny.



Autre figure de proue, le chevalier Paul évoqué par Georges
Bergoin. Ce personnage aux origines mystérieuses, né rdturier mais
chevalier puis con;mandeur de 1'Ordre de Malte, lieutenant général des
armées navales et mers du Levant, a semé la terreur parmi les pirates
barbaresques, caracolé dans les rues de Paris lors du sacre de Louis X1V
avant de le recevoir dans sa cassine de Toulon en février 1660.

Citons aussi Sanson Napollon originaire du Cap Corse. Consul de
France & Alep, intendant du port de Marseille, gentilhomme de la Chambre du
roi, il négocie avec le sultan et signe avec le dey d'Alger 1'accord de
septembre 1628 qui décide des échanges d'esclaves et céde & la France un
territoire situé & 1'ouest de La Calle, Le Bastion de France, ou il fait de
grands travaux jusqu'a sa mort, massacré par les Génois a Tabarque en mai
1633. Ce Bastion de France a fait 1'objet d'une étude de Fernand Braudel en
1932 & 1'occasion du centenaire de la conquéte de 1'Algérie.

I1 suffit. Ces quelques exemples montrent bien 1'intérét d'un
ouvrage qui mérite de nombreux lecteurs. .
4]

Maurice BORDES

La Résistance mosatique. Histoire de la Résistance e

POUZET (Jean-Claude),
Ed. Jeanne Laffitte, Marseille, 1990,

des Résistants du Pays d’'Aizx,
pages.

Jean-Claude Pouzet a tiré d'une thése d'histoire un gros :
retragant 1'histoire de la Résistance dans la région d'Aix-en-Provence.
récit se déroule selon 1'ordre chronologique. Il méne d'une avant-gue
paisible, marquée par une poussée de la gauche en 1936, a une libératior
mettant un terme & de cruelles épreuves. Quelques 500 enfants du pay
aixois ont perdu la vie, 1'épuration a été caractérisée par des "bavurt
les grands espérances nées de la Résistance semblent décues. L' au te
souligne certains points qu'il juge importants : la faible politisation

résistants qui se trouvérent principalement enrdlés dans les organisé

aprés la guerre, la prédominance de trois mouvements, MUR, ORA,

diversité des motivations résistantes,
les rivalités, ce qui explique 1'expression

titre de 1'ouvrage.

des actions, des af‘f‘j.liat:i.cms.,j
"mosaique" utilisée dans

Le lecteur rencontre dans le livre gquelques figures de Pre
plan, notamment Félix Gouin, Max Juvénal, René Hostache, Louis F¥ 1ib
Mais Jean-Claude Pouzet s'est attaché surtout & évoquer le
résistants modestes dont i1 a recueilli de nombreux
abondamment cités. Son étude s'apparente ainsi a une vie quotidien
une chronique, riche d'anecdotes et de vie. Mais ce que le livre
concret, il le perd en hauteur de vue. On attendait une syn
achevée, notamment en ce qui concerne la sociologie des résisté
style s'écarte parfois trop des usages universitaires (par exemp.
France tout finit par une "bouffe", p. 417). Cependant, la SyEE
1'auteur pour son sujet rend 1'ouvrage chaleureux et attachant &
rendra des services grace & 1'ampleur de la documentation rass

SADOUIN (Marc), SIRINELLI (Jean-Frangois), VANDENBUSSCHE (Robert)» 9%
politique sociale du général de Gaulle, Centre d'Histoire de 18 ¥
Nord, Université Charles de Gaulle-Lille III, 1990, 345 pages-



Tous les sondages montrent que les Francgais, quand bien méme ils
approuvaient globalement 1l'action du général de GQGaulle, jugeaient
négativement la politique sociale du régime. De 1962 a 1969, le vote
gaulliste des ouvriers ne cessa de régresser. Pourtant le fondateur de la
Ve République, sans avoir é&té un penseur ou un grand réformateur social, a
manifesté un vif intérét pour cette question. C'est dire 1'importance du
colloque qui s'est réuni & Lille en décembre 1989 pour étudier la politique
sociale du général de Gaulle.

Les influences qui se sont exercées sur de Gaulle sont diverses.
On peut citer certains thémes du catholicisme social, une vieille méfiance
a l'égard des détenteurs de 1l'argent et, facteur important chez 1'homme
pragmatique qu'était le général, les enseignements pratiques tirés de ses
expériences successives : l'exercice du métier d'officier, celui-ci étant
congu comme le reflet de la nation, la connaissance de la législation
sociale en vigueur dans 1'Allemagne bismarckienne, celle-ci étant plus
avancée qu'en France, le spectacle du Welfare State britannique, vu comme
une école de réalisme, la nécessité de donner au programme social une
touche révolutionnaire pour combattre le réactionnaire régime de Vichy, la
nécessité de tenir compte des positions du Parti communiste associé au
pouvoir & la Libération, la volonté de maintenir la paix sociale sous la Ve
République pour pouvoir mener une grande politique nationale.

De Gaulle a cherché une troisiéme voie entre le libéralisme
débridé et le collectivisme liberticide. I1 a souhaité organiser une
société fondée sur des groupes de producteurs solidaires et construisant en
commun une France prospére, sur un patronat acceptant le dialogue et le
partage des fruits de la croissance, tous soumis & un Etat fort et
impartial arbitre. Dans la pratique, cet idéal devait s'incarner dans
1l'association capital-travail et la participation, notamment mis en place
par les ordonnances de 1959, 1961 et 1967.

Le bilan de la politique sociale de de Gaulle n'est pas
négligeable, mais, ni dans la mémoire collective ni dans les faits, ce
bilan ne constitue le principal titre de gloire ou général. Des
imprécisions, des hésitations et des oppositions expliquent ce fait. Les
‘Syndicats ont rarement coopéré ; la CFDT, pour sa part, voulait moins
‘aménager la société que la changer. La grande gréve des mineurs en 1963 a
4 t terni 1'image du gouvernement. La participation n'a pas modifié
*8 condition ouvriére car ce sont surtout les entreprises non industrielles
AWl ont tiré profit des réglements nouveaux. La volonté réformatrice de de

Wlle s'est heurtée aussi aux convictions conservatrices d'une partie de
S.

- Sur tous ces points le livre apporte de nombreuses mises au
1’:" des renseignements neufs et précis.Il faut le lire pour mieux
=idre un aspect de la pensée gaullienne considéré & tort comme

(Dominique), Za mode sous l'occupation, Payot, Paris, 1990, 284

Avec son 1livre consacré a la mode féminine durant les années
On, Dominique Veillon étudie un chapitre peu connu de 1'histoire
aven. - et des moeurs. Elle montre comment la haute couture frangaise
- 1“ t sur le monde avant la guerre essaya de conserver son rang

difficultés du temps. Les couturiers parisiens réussirent &




ajourner le projet allemand qui voulait les installer de force & Berlin et
a Vienne pour détrdner Paris. Les créateurs de mode s'attachérent & prouver
que le maintien de leur activité s'imposait, cela pour permettre au pays
d'exporter, pour sauver une industrie incarnant la culture frangaise, pour

manifester la confiance en 1'avenir.

Mais il fallait tenir compte des pénuries de matiéres premiéres,
utiliser rayonne et fibranne, semelles de bois et de caoutchouc, inventer
des teintures de jambes pour remplacer les bas, tricoter de la layette avec
de la laine kaki, imaginer des modéles adaptés aux nouvelles conditions de
vie, vétements chauds pour faire la queue l'hiver ou attendre la fin des
alertes dans les caves, tenues légeéres pour les cyclistes devenus nombreux.
La presse féminine, que les Allemands essayaient aussi de contrdler,
fournissait conseils et astuces pour résoudre les délicats problémes du
moment. Le régime de Vichy, défendeur de 1l'ordre moral, tonnait contre
1'indécence de jadis et pronait les régles d'une coquetterie sage.

Malgré les entraves, la haute couture resta inventive et
brillante. Une partie de sa clientéle, actrices, représentantes de la haute
société, augmentée des épouses de dignitaires allemands et de
collaborateurs, continua de courir aux présentations de mode. En 1941, 1¥
existait 20 000 détentrices de cartes couture délivrées & des personnes
payant une surtaxe pour acheter des produits de haute couture ; les
dignitaires allemands ne possédaient que 200 de ces cartes.

Sur tous ces aspects, Dominigue Veillon apporte de nomb
précisions. A coté de riches développements consacres a4 Paris, 1]
n'oublie pas la province, surtout Vichy et la Cote d'Azur. Son 1liv
alerte, d'une lecture agréable, mcntre que les sujets réputés légers
sont pas les moins profonds. .

Ralph SCHOR
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